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Detaljplaner for Sparvagen Lund C — ESS, Lunds kommun
Enligt byggnadsndmndens beslut 2014-01-23 har foljande detaljplaner,
uppréttade 2014-01-14, héllits utstédllda for sakdgares och dvriga berdrdas
granskning under tiden 28 april — 28 maj 2014 samt remitterats till berérda
myndigheter, nimnder m.fl.:

- Sparvig Clemenstorget — Bredgatan PA 15/2012

- Sparvig Getingeviigen — Tornavigen PA 16/2012

- Sparvig Tornavigen — Motorvigen E22 PA 17/2012

- Spérvédg Motorvigen E22 — Norr om Solbjersvigen PA 18/2012

- Spéarvdg Norr om Solbjersviagen — Odarslovsvigen PA 19/2012

- Sparvédg Odarslovsvigen — Sparvagnsdepéan PA 20/2012
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Oversikisbild pa spérvéigsstrickan med indelning av detaljplanerna for spéarvéigen.
Synpunkter inkomna for samtliga 6 detaljplaner finns redovisade i detta utlatande.

For lasbarhetens skull har samtliga synpunkter frén en avsindare samlats i samma

stycke och kommenteras av stadsbyggnadskontoret. Rubriker visar vilken plan
synpunkten beror.
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Né&r en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhérande detaljplan gjorts,
ska en sarskild sammanstéllning enligt MB 6 Kap 168 uppréttas. Denna
sarskilda sammastéllning redovisas i detta utlatande.

YTTRANDEN

Utan erinringar mot forslaget

e Lansstyrelsen Skane skrivelser 2014-05-06
e Kommunstyrelsen skrivelser 2014-05-26
e Svenska kraftnat skrivelser 2014-05-26
e Tekniska ndmnden skrivelser 2014-05-28

Namnder och styrelser

Vard- och omsorgsnamnden

Vard- och omsorgsnamnden framfor i beslut 2014-05-16 att:

Forvaltningen forvantar sig att alla tillganglighetsaspekter foljs fullt.

Vard- och omsorgsforvaltningen har darutéver inte nagra nya synpunkter att

tillagga rorande tillganglighet. Nagra framtida aspekter att beakta ar:

- Utemiljon och marknivan maste noga studeras sa att den blir tillganglig
och anvandbar for personer med funktionsnedsattning.

- Bullernivaer ska studeras och bevakas. Gransvarden far ej dverstigas.

- Markmaterial ska vara anvandbara for bade rorelsehindrade och
personer med nedsatt orienteringsférmaga.

- Icke allergiframkallande material ska anvéndas.

- Gangvagarnas bredd ska vara minst 2,0 meter for att de ska kunna
anvandas av personer i eldriven rullstol.

- Dér nivaskillnader inte kan undvikas bor dessa minimeras och utjamnas
med en ramp till 0-niva. Gangytor bor inte ha lutning mer an 1:50 i
sidled.

Kommentar
Ovanstaende synpunkter framfors till projekteringsansvariga.

Miljonamnden

Miljondmnden framfor i beslut 2014-05-23 att:

Generella synpunkter

Tidigare synpunkter vidhalls. Bullerskyddsatgarder behéver goras dar
bullernivaer vid bostader, vardboenden och undervisningslokaler inte klarar
riktvardena 30 dBA ekvivalent respektive 45 dBA maximalniva inomhus.
Miljonamnden bedomer att sparvéagshallaren ska ansvara for
bullerskyddsatgarder i enlighet med miljolagstiftningen.
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Synpunkter pa detaljplan Clemenstorget — Bredgatan
Oklarheter finns vad galler framkomlighet for bussar pa Bredgatan, bade
norr och séder om Allhelgona kyrkan.

Kommentar
Trafiksimuleringar har gjorts, genomgaende busstrafik pa Bredgatan
(liksom biltrafiken) kommer fa nagot minskad framkomlighet.

Réaddningstjansten Syd

Raddningstjansten Syd framfor i skrivelser daterade 2014-05-27 for
detaljplanerna for sparviagen PA 15/2012 — 20/2012 att tidigare remissvar
for detaljplanerna for sparvagen ska utredas narmare. Raddningstjansten
Syd deltar garna i en diskussion med stadsbyggnadskontoret om vad som
bor foras in i detaljplanerna och vad som ska l6sas i andra forum.

Kommentar
Fortsatt dialog kommer att foras med Raddningstjansten i
projekteringsfasen.

VA SYD

VA SYD framfor i skrivelse 2014-05-22 att flytt av befintliga ledningar inte
bor tas upp under dagvattenhantering utan under Genomférande/befintliga
ledningar. Formuleringen ...da sker en uppdatering av ledningsnatet till
dagens standard” kan strykas, nya ledningar dimensioneras alltid efter
dagens standard.

Stycket som behandlar MKN Vatten ar langt och all information om
dagvattenstrategin &r inte relevant att ta upp i1 planbeskrivningen. Den sista
meningen om att eventuella féroreningar fran sparvagen ska hanteras innan
dagvattnet ansluts till VVA-Syds ledningsnéat bor std med i planerna. (saknas i
tva).

Allt dagvatten fran strackningen Odarslévsvéagen — Sparvagsdepan kommer
inte att hanteras i det nya dagvattensystemet som ska byggas i Brunnshdg,
delar bl.a. fran depan kommer anslutas direkt till dikningsforetaget.

Kommentar

I planbeskrivningen for detaljplanen PA 15/2012 Clemenstorget-Bredgatan
finns ledningsomflyttningar med som en punkt under utbyggnad av
allmanna anlaggningar. | PA 16/2012 Getingevagen-Tornavagen, PA
17/2012 Tornavagen-Motorvagen E22 samt PA 18/2012 Motorvégen E22-
Norr om Solbjersvagen har ledningsomflyttningar lagts till under
Genomforande, Tekniska atgarder.

Den sista meningen om att eventuella fororeningar fran sparvéagen ska )
hanteras innan dagvattnet ansluts till VA-Syds ledningsnét har lagts till i PA
19/2012 och PA 20/2012.



UTLATANDE 4 (45)
2014-08-07 PA 15/2012 — PA 20/2012

Formuleringen ™ ...da sker en uppdatering av ledningsnatet till dagens
standard” har tagits bort.

Myndigheter, statliga verk m fl

Lantmaterimyndigheten i Lund

Lantmé&terimyndigheten i Lund framfor i skrivelse 2014-05-14 att:
Synpunkter pa detaljplan Tornavagen — Motorvéagen E22
Omradeskartan (omrade 8) i den fastighetsrattsliga
konsekvensbeskrivningen dverensstimmer ej med plankartan.
Lantméaterimyndigheten anser att omradeskartan bor justeras sa dessa
Overensstammer.

Kommentar
Kartan har uppdateras enligt foreslagna synpunkter.

Region Skane, agare till fastigheten Eskil 20, Vardbitradet 1, Eskil 7
samt Ostra Odarslév 13:5

Region Skane framfor i skrivelse2014-06-05 bl.a. att:

Generella synpunkter

Region Skane berors pa olika satt av foreslagen sparvag genom Lund, dels
genom ansvaret for regional utveckling och infrastrukturplaneringen med
investeringsplaner, kollektivtrafik, halso- och sjukvard dels som
fastighetsagare.

Region Skane delar Lunds kommuns syn pa behovet av att forverkliga ett
hogkvalitativt kollektivtrafikspar mellan Lund C och Science Village
Scandinavia/ESS i form av en sparvagslinje. Strategin att koncentrera
utbyggnad till det sa kallade kunskapsstraket, dar sjukhusomradet ingar &r en
viktig satsning som kan starka Lund som tillvaxtmotor i Skane.

Till foljd av beslutet om den nationella trafikinfrastrukturplanen ar
finansieringen av sparvagsprojektet i Lund for narvarande oklar. Region Skane
ser det som viktigt att en dialog fors kring hur behovet av forstarkning av
kollektivtrafiken i kunskapsstraket anda kan komma till stand.

Region Skane delar kommunens syn pa att en diagonal strackning av sparvagen
over Clemenstorget &r att foredra. Lunds kommun anser att intranget pa torget
ska vara sa litet som majligt i avvaktan pa beslut om efterféljande etapper.
Sparvagshallplats vid Lund C foreslas mitt pa Clemenstorget. For att gora
bytespunkten vid Lund C sa attraktiv som mojligt anser Region Skane att
sparvagshallplatsen bor lokaliseras sa nara jarnvagen som majligt. Stationen ar
oftast inte slutmalet for resan, utan behver kopplas samman pa ett smidigt sétt
med Kollektivtrafiken inom staden. Lokalisering och utformning av
sparvagshallplatsen behdver ses i sitt sasmmanhang med planeringen av
ombyggnad av Lund C. Olika anvandargrupper ska ha enkel tillgang till
bytespunkten och fardmedlen och bytespunkten maste vara tydlig och lasbar for
att underlatta orienteringen. Region Skane forordar en placering precis 6ster om
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befintlig Bangatan, vilket ger en hallplats som fungerar utmarkt &ven om
ombyggnaden av Lund C skulle bli forsenad.

Det ar viktigt att det finns en flexibilitet for sjukhusomradet att utvecklas i olika
riktningar. Sparvagen forbattrar mojligheterna for verksamma och besokare att
ta sig till sjukhuset med kollektivtrafik. Det ar dock viktigt att den planerade
sparvagen inte blir en barriar for verksamheten vid SUS, utan att
sjukhusomradet far de tillfarter som verksamheten langsiktigt behéver. Region
Skane ser att Kioskgatan har en viktig funktion for att kunna sékerstélla
patientsékerhet, krisberedskap och allmén tillganglighet, bland annat for
transporter i samband med ombyggnad av SUS.

Region Skane har av Lunds kommun begért ett slutligt besked om Kioskgatans
stangning, baserat inte bara pa trafiktekniska bedomningar, utan ocksa med
hansyn taget till den nytta som korsningen kan ha for sjukhuset som till
exempel ambulanstrafik, byggtrafik, okad trafiksakerhet i sjukhusomradets
centrala delar mm.

Lunds kommun har svarat i tjansteskrivelse 2014-04-28 och fortsatt framhallit
svarigheterna att ordna en korsning for allman biltrafik med tillfredsstallande
trafiksakerhet. Daremot ser man det som mdjligt att utforma spéarvéagsgatan
kring Kioskgatan sa att det blir mojligt for utryckningsfordon och andra
angelagna transporter att vid behov passera sparvagen mellan Getingevagen
och Kioskgatan. Region Skane anser inte att Lunds kommun i tillracklig grad
har beaktat behovet for akutsjukvardens transporter utan vill framhalla att
passagemojligheten maste vara standigt tillganglig och anpassad till
akutsjukvardens krav.

| samma skrivelse framhalls betraffande byggtrafiken att kommunen kommer
att medverka till att skapa tillfredsstallande l6sningar for sjukhusets utveckling
och ombyggnad. Exakt hur detta l6ses far provas nar byggprojekt ar aktuellt.
Region Skane 6nskar inom ramen for pagaende samarbete mera i detalj utreda
vilka lésningar som kan bli aktuella. Till exempel kan kommunens forslag att
hardgdra en del av sparomradet for att mojliggora ambulansinfart utokas att
kunna omfatta byggtrafik vid speciella behov. Region Skane anser att det
behdver sékerstallas att detaljplanens utfartsforbud i Kioskgatan inte
omajliggor sadana I6sningar.

Om det blir aktuellt med interimistiska losningar i avvaktan pa sparvagens
anlaggande, till exempel trafikering med bussar pa utdkad Lundalank, énskar
Region Skane prova losningar med 6ppen Kioskgata i likhet med Klinikgatans
anslutning pa Baravagen. | detta fall kravs att detaljplanens utfartsforbud i
Kioskgatan blir gallande forst nar sparvagen anlaggs.

Region Skane framforde i samradsyttrandet en oro 6ver att SUS verksamhet
kan komma att stéras genom vibrationer och elektromagnetiska falt. Delar av
sjukhusomradet kommer att befinna sig i omraden med sa hoga
elektromagnetiska falt, att det ar olampligt att placera viss typ av kénslig
utrustning dar. Sedan dess har fragorna utretts och Region Skane fatt
indikationer om att risken for storningar pa sjukhusets verksamhet gar att
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beméstras. Da nagon slutrapport &nnu inte finns att ta del av kvarstar dock
Region Skanes synpunkter fran samradsskedet avseende vibrationer och
elektromagnetiska falt. Region Skane vill understryka att det fortsatt sker
kommunikation mellan Lunds kommun och Region Skane for att identifiera
behovet av atgarder.

Dagens sjukhusterminal medger vandning av sodergaende busslinjer, vilket ar
en funktion som forsvinner i aktuell detaljplan. Bussar pa berérda linjer maste
dérmed vénda i annan slinga bortom aktuell detaljplan, vilket fordyrar
driftskostnaden for trafiken.

Kommentar

Placeringen av hallplatslaget pa Clemenstorget har bedomts som en
lattatkomlig och tillganglig plats vid torget. Hallplatsens lage har studeras i ett
storre sammanhang i arbetet med Lund C. Placeringen av hallplatslaget
narmre det framtida resecentrum har studerats och ej funnits rimligt i
sammanhanget da det skulle oka intrdnget pa torget utan att pa ett
betydelsefullt vis minska gangavstandet till plattformarna. Gangavstandet for
resenaren i bytet mellan tag och sparvagn beror till storre del pa vilken del av
taget passageraren anlander fran an placeringen av hallplatserna pa torget.
Ett gestaltningsarbete har inletts kring Clemenstorget och Bangatan dar enkla
byten och bekvama uppehallsytor ska inga som ett naturligt inslag i resemiljon.

Fastigheten Eskil 7 har vid Kioskgatan forsetts med ett in- och utfartsforbud.
Pagaende markanvandning fortsatter tills féreslagen detaljplan genomfors dvs
Kioskgatan kan vara éppen tills vidare. Vid utbyggnaden av sparvagen far en
korbar forbindelse ej anordnas. Vid akuta tillfallen eller speciella
omstandigheter kan utryckningsfordon och specialtransporter anvanda
anslutningen, vilket blir aktuellt om de annars avsedda transportvigarna ar
otillgangliga. Detaljplanens reglering forhindrar inte att sparvagskérbanan
och omkringliggande ytor forses med hardgjorda material for att underlatta vid
dessa speciella situationer.

Avseende buller och vibrationer visar framtaget utredningsmaterial att
sparvagen inte kommer att forsamra forutsattningarna att bedriva befintliga
verksamheter langs Kunskapsstraket.

Ett omfattande utredningsarbete om storningar av elektromagnetiska falt
har utforts i nara dialog med fastighetsagare och verksamhetsutovare langs
Kunskapsstraket. Det internationella konsultteam som varit sakkunniga i
fragan har for projekt Sparvag Lund C-ESS presenterat ett flertal
alternativa atgarder som kan reducera de magnetiska falten sa att stérning
inte uppstar for angransande verksamheter. Projekt sparvag Lund C-ESS
behdver analysera dessa alternativ for att fa grepp om vilka andra
konsekvenser atgarderna ger upphov till i form av t ex kostnader, underhall,
ansvar mm. Da indata saknats har erfarenhetsvarden anvants. Vidare har
saval en simulering av den planerade trafiken samt en genomgang av
kraftforsorjningsbehovet genomforts. Nar ett konkretiserat atgardsforslag
finns fortsatter dialogen med berorda parter.
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Direkt utredning kopplad till kénsliga organismer har ej utforts

da "ICNIRs Guidelines on limits of exposure to static magnetic fields™
pekar pa att magnetfalt fran planerad sparvag inte stor organismer samt att
gransvarden inte kunnat uppges fran verksamhetsutévarna.

Ledningsrattshavare m fl

E.ON Elnat Sverige AB

E.ON Elnat Sverige AB framfor i skrivelse 2013-60-28 att:

Synpunkter pa detaljplan Norr om Solbjersvagen — Odarslovsvéagen

I planbeskrivningen saknas beskrivning av nedgravningen av 130 kVs
ledningen som berdr denna plan. Forslag till text &r att "E.ON ElInéat Sverige
AB har en kraftledning, 130 kV luftledning (Mdrarp — Sege) som korsar
planomradet. Den kommer att markforlaggas for att Science Village och
stadsdelen Brunnshog ska kunna utvecklas. Nedgravningen &r en
forutsattning for stadens utveckling. For luftledningen behdvs ett 40 meter
brett omrade med restriktioner, for nedgravd ledning behovs ett 10 meter
brett omrade.”

Sa lange luftledningen finns galler att marken ska vara tillganglig for
luftledning. Inom omradet for luftledning far inte bedrivas verksamhet eller
vidtas atgarder som hindrar bibehallandet av ledningen, det skall ej heller
finnas vegetation, flaggstanger eller dylikt som genom sin hojd utgor fara
for ledningen. Nar ledningen gravts ner ska marken vara tillganglig for
allménna underjordiska ledningar.

For arbete invid eller under kraftledningen galler sarskilda bestammelser.
Dessa framgar av gallande koncession samt Elsékerhetsverkets
starkstromsforeskrifter.

Kommentar

Text i planbeskrivningen ses éver och har dndrats. En redaktionell &ndring
av plankartan har gjorts som visar ett omrade som ska hallas tillganglig for
allmanna luftledningarna tills luftledningen ersétts med en underjordisk
ledning.

Trafikverket

Trafikverket framfor i yttrande 2014-06-18 bl.a. att

Synpunkter for sparvag Clemenstorget-Bredgatan, Getingevagen-
Tornavagen samt Norr om Solbjersvagen-Odarslovsvagen

Ingen erinran

Synpunkter Tornavagen-Motorvagen E22

Det redovisas en teknisk anlaggning i plankartan intill vag E22. Omraden
som &r av riksintressen ska skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvarar tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna. Byggnadsfritt
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avstand fran vagomradet pa vag E22 ar utokat till 50 meter. Generellt ska
inga byggnader eller fasta foremal forekomma inom detta omrade for att
mojliggora en framtida utveckling av vagen. Da omkringliggande
bebyggelse ligger ndrmre &n 50 meter, kan Trafikverket i detta fall gora ett
avsteg och godkanna en teknisk anlaggning inom byggnadsfritt avstand,
dock ej narmre &n befintlig bebyggelse.

Lunds kommun ansvarar for kostnader for ombyggnaden av viadukten
under E22. Ett genomférandeavtal ska tecknas mellan Trafikverket och
Lunds kommun innan atgarden paborjas.

Trafikverket utreder en trafikplats mellan Gastelyckan och Lund Norra.
Huvudalternativet ar en forlaggning av trafikplats Ideon till det mellersta
laget, 1&age B.

Synpunkter Odarslovsvagen-Sparvagsdepan
Det fors diskussioner mellan Trafikverket och Lunds Kommun kring
forandrat vaghallaransvar for Odarslovsvagen.

Kommentar
Synpunkt och genomférandeavtal vidarebefordras till tekniska
forvaltningen.

Organisationer och foéreningar

Naturskyddsféreningen Lund

Naturskyddsforeningen i Lund framfor i skrivelse 2014-05-27 att

de vill understryka att &ven om antalet resande vid Lund C har 6kat kraftigt,
finns ingen sakerhet om att antalet resenarer kommer att dubblas, eller
tredubblas i framtiden. Jarnvagsomradet kommer att ha mycket svart att
hantera dessa dkningar i personstrommar.

Bussalternativet som inforts i MKB:n ges inte samma behandling som
sparvagsalternativet. Detta ar anmarkningsvart da sparvagsalternativet hela
tiden saknat finansiering. Det saknas &ven en beskrivning av hur bussarna
ska kunna angora Clemenstorget. Innan nagon lésning har visats maste
Naturskyddsforeningen utga fran att bussarnas vandningsmandvrar behéver
mer utrymme an sparvagnens och saledes inkraktar mer pa den vardefulla
miljon pa torget.

LNF onskar att alternativen provas mot de kommunala miljomalen i
LundaEko I1. Det borde ga att rakna pa de olika alternativens
klimatpaverkan inte bara i driftfasen utan aven inkludera anlaggning och
avslutning.

LNF ifragasatter pastaendet om att Lund NE/Brunnshdg skulle bli ett
exempel pa "hallbarhetsplanering i varldsklass”. De skyhdga ambitionerna
foljs inte av konkreta atgarder. Sparvagen skulle méjligen vara ett bidrag,
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men eftersom finansiering saknas behdver kommunen utreda
bussalternativet battre.

Kommentar

Inga resandeprognoser kan vara helt sékra men hittillsvarande utveckling
tillsammans med framtida utbyggnadsplaner pekar mot en kraftig
resandedkning. Dagens stationsomrade har inte méjlighet att ta emot sa
manga nya resenarer. Ett omfattande ramprogramarbete har darfor startats
for att utveckla stationsomradet och méjliggora en kraftig
resandeutveckling.

MKB:n redovisar tva scenarios med busstrafikering av straket, dels
nollalternativet baserat pa en utveckling av dagens busstrafik, dels ett
scenario dar bussar i egen bana ges samma framkomlighet som spartrafik.
Detta har bedomts vara de mest aktuella alternativen till sparvag. Det finns
naturligtvis ytterligare varianter med buss men det har inte bedémts rimligt
att beskriva dessa.

Planforslaget bedoms vara i linje med mal och atgarder i LundaEko. T ex
anges atgard 4.4 som paverkar malen om minskade utslapp av koldioxid
och kvéveoxid: ’Lunds kommun bor driva pa for att utbyggnaden av den
sparburna férbindelsen Lundalénken till Dalby ska vara fardig senast ar
2020.”

Hyresgastféreningen Region Sddra Skane

Hyresgastforeningen Region Sodra Skane framfor i skrivelse 2014-05-28 att:
Generella synpunkter

Overlag besvarar miljokonsekvensbeskrivningen och rapporten om buller
och vibrationer fragor rérande paverkan av dessa effekter. Men for att
andelen ménniskor som utsatts for bullerstorningar inte ska 6ka bor
mojligheten till kompensationsatgarder studeras nar riktvardena inte kan
uppnas. Om framtida bullerskyddsatgarder kan forutses bor dessa
sékerstéllas i planeringsskedet.

Det &r viktigt att park- och gronomraden inte tas i ansprak om det inte &r
absolut nédvandigt. Om parkmark ansprakstas bor detta kompenseras
genom nyanlaggning av parker i naromradet.

Kommentar

For de fastigheter dar bullerriktvardena Gverskrids presenteras forslag pa
atgarder. Atgarderna utgdr frén 4 kriterier som tagits fram i en buller- och
vibrationsutredning. Fastighetsagarna kan soka bidrag fran kommunen for
atgarder de behover gora for att minska bullerpaverkan pa deras
fastigheter.

Detaljplanerna for sparvagen innefattar endast det som kravs for att uppna
syftet med detaljplanen. Att ta i ansprak parkmark eller liknande har inte
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innefattats i detaljplanerna, forutom vid Hojdpunktens hallplats, dar ett
mindre gronomrade behover anvandas for dagvattenhantering. Befintlig
dagvattendamm ligger pa parkmark enligt gallande detaljplan. |
detaljplanen for Solbjer hanteras och redovisas konsekvenser nar det galler
ianspraktagandet av parkmark av sparvag och tillkommande bebyggelse.

MAX IV Laboratoriet

MAX 1V Laboratoriet framfor i skrivelse 2014-05-26 att:

Synpunkter pa detaljplan norr om Solbjersvagen - Odarslévsvéagen
Utredningar visar att vibrationsdampande atgarder maste vidtas for ralsen
for att inte sparvagstrafiken ska stora verksamheten pd MAX IV. Féreslagna
atgarder i rapporten ”Sparvag Lund C — ESS - buller och vibrationer” anses
otillrackliga. Da de langa stralréren som ar de mest kansliga komponenterna
ar belagna i den nordostra delen av MAX IV-anlaggningen maste sparen
vibrationsddmpas minst 2-300 meter ytterligare norrut.

De mer hogfrekventa vibrationerna fran sparvagen kraver att utrustningen
skyddas genom att isolera direkt vid kéllan. Det samma géller inom MAX
IV dar exempelvis samtliga pumpar och annan utrustning avisoleras pa
fjadrande, tunga stativ.

MAX IV- anldggningen kan komma att dventyras om inte storningarna
hanteras pa ratt satt. Ju langre bort fran anlaggningen som sparvagen
placeras desto béattre, samtidigt staller sig verksamheten positiv till
kollektivtrafikforsorjning. Genom ett fortsatt samarbete kring utredningar
och utveckling kring hantering av stérningar fran vibrationer kan en
valfungerande forskningsanlaggning fungera ihop med
kollektivtrafikforsérjningen.

Kommentar

MAX 1V:s synpunkter avseende vibrationer har beaktats i pagaende
forprojektering. Nar konkreta atgardsforslag ar klara fortsatter dialogen
parterna emellan.

European Spallation Source ESS AB

ESS AB framfor i skrivelse 2014-05-27 att:

Synpunkter pa detaljplan norr om Solbjersvéagen — Odarslovsvagen samt
synpunkter pa detaljplan Odarslovsvagen - Sparvagnsdepan

Den viktigaste fragan som ESS AB i sammanhanget vill lyfta fram &r de
elektromagnetiska falten som uppstar i samband med den framtida
sparvagsverksamheten. Huvudsakligen uppstar falten runt likriktare och
serviceverkstad samt nar sparvagnar ar i rorelse. Dessa far inte vara av
sadan art och styrka att de riskerar att stéra eller pa annat satt inverka
menligt pa den vetenskapliga experimentverksamheten inom ESS-omradet.
Exakt vilka gransvarden som kan komma att paverka verksamheten ar inte
faststéllda. Det kan daremot konstateras att avskarmning erfordras. Den
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exakta utformningen av avskarmningen far framkomma i fortsatt
utrednings- och utvecklingsarbete.

Kommentar

Eftersom exakta gransvarden ej ar faststallda kan fragan ej behandlas
narmre i nulaget. Nar ett konkretiserat atgardsforslag avseende reduktion
av elektromagnetiska falt finns fortsatter dialogen med berérda parter.

HSB Skane

Framfor i skrivelse 2014-05-28 bl.a. att

Synpunkter Clemenstorget — Bredgatan

HSB befarar att planforslaget innebar en forsamring av tillgangligheten for
de hyresgaster och verksamheter som hyr av HSB Skane pa adressen Sankt
Laurentiigatan 10. Ambulanshdmtningar, fardtjansthamtningar, leveranser

maste kunna angdra. Parkeringsplatser for funktionsnedsatta maste finnas i
anslutning till fastigheten.

Overgangsstallen kan inte laggas sa att det forsvérar transporter och
leveranser.

Kommentar

De exakta placeringarna av dvergangsstéllen och évriga
detaljutformningsfragor regleras ej i detaljplan. Planforslaget bedéms dock
inte forsvara mojligheterna for ambulanshamtningar, fardtjansthamtningar
och leveranser till hyresgaster och verksamheter pa aktuell adress. Infarten
och befintliga parkeringar pa kvartersmark bibehalls, dartill kommer vissa
parkeringsmajligheter ordnas mellan de nya traden pa syddstra sidan av
gatan.

Foreningen gamla Lund

Foreningen Gamla Lund framfor i skrivelse 2014-05-21 bl.a. att

de foredrar en alternativ 16sning for Sankt Laurentiigatan. Detta skulle
kunna uppnas genom enkelriktning for bil- och kollektivtrafik pa S:t
Laurentiigatan mot nordost och en enkelriktad sparvagsslinga via Kung
Oscars vag- Spolegatan alt. Carl Bernlunds gata- Clemenstorgets nordsida-
S:t Laurentiigatan. Dessa forslag beror inte Clemenstorgets plataner.

Foreningen foreslar att ett sparvagsalternativ utan luftledning med
bibehallna allérader, som i Reims i Frankrike, utreds.

Foreningen Gamla Lund noterar att sparvagens etapp 3 via Klostergatan -
Stora Sodergatan fortfarande finns kvar pa en dversiktskarta. Om denna
etapp forverkligas vore en strackning via Trollebergsvéagen- Stattenavagen
att foredra. En eventuell framtida utbyggnad av sparvéagsnatet innanfor
vallarna och tullarna skulle vara oférenlig med hansyn till kulturmiljon.
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Foreningen gamla Lund ifragasatter att Lund C ska vara den enda
knutpunkten i staden.

Aldre bebyggelse ska inte paverkas av buller eller vibrationer.

Konsekvensbeskrivningen tar inte upp den befintliga aldre bebyggelsen vid
Odarslévsvagen som en del av kulturmiljon.

Schaktning for spar och el med barlager for tunga fordon innebar
omfattande ingrepp i den fasta fornlamningen Lunds stad.

Sammanfattningsvis anser Foreningen Gamla Lund att féreslagna
detaljplaner inte ska foras till antagande innan patalade synpunkter och
utredningar vagts in i beslutsunderlaget.

Synpunkter pa detaljplan Clemenstorget — Bredgatan

Foreningen anser att den foreslagna gatusektionen pa S:t Laurentiigatan

allvarligt skadar de i bevaringsprogrammet utpekade vérdena. Siktlinjen
mellan Allhelgonakyrkan och Clemenstorget- Lund C har ett stort varde.
Den dubbelsidiga allén bor bevaras pa nuvarande plats.

En ev. dubbelsparig sparvag mellan befintliga allétrad forutsatter att
(enkelriktad) behorig biltrafik forenas med sparvag medan cykelbanor kan
anordnas pa bada sidor.

Foreningen foreslar att forslaget for Clemenstorget bér omarbetas.
Sparvégen bor forlaggas langs torgets sida/sidor for att bevara
Clemenstorgets utformning och funktion.

Synpunkter detaljplan Norr om Solbjersvagen — Odarslovsvagen
Mojligheterna att integrera aldre bebyggelse i den nya stadsmiljon, som en
historisk dimension, bor tillvaratas.

Synpunkter detaljplan Odarslévsvagen — Sparvagnsdepan
Maojligheterna att integrera aldre bebyggelse i den nya stadsmiljon bér
tillvaratas. Detta géller i synnerhet Odarslévs molla. Stor omsorg boér laggas
vid sparvagsdepans utformning, sa att den inte framstar som en
industrianlédggning ute i det 6ppna landskapet.

Kommentar

Kommunstyrelsen tog baserat pa omfattande alternativstudier ett
inriktningsbeslut den 3 april 2013 vilket b.la. innebar att
sparvagshallplatsen placeras pa Clemenstorget. Placeringen pa
Clemenstorget hanger aven ihop med spargeometri och placering av véxlar.
Genom att undvika sndva kurvradier minimeras slitage och oljud i form av
gnissel. En placering av hallplats pa torgets norra sida kan ej anordnas
utan att blockera 6vriga funktioner kring Lund C. En placering av
hallplatsen langs Clemenstorgets norra sida innebar att fler trad behdver
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fallas an vid en diagonal placering, med hansyn till vaxelplacering och
spargeometri. Baserat pa inriktningsbeslutet pagar for narvarande arbete
med att ta fram ett ramprogram for Lund C, dar Clemenstorgets utveckling
har hog prioritet.

Det har diskuterats I6sningar med markforlagd elforsorjning for att undvika
kontaktledningsstolpar i stadsmiljon. Det som talar emot en sadan I6sning
ar en anmarkningsvéart hogre kostnad. Dock ar inte frdgan avgjord &n, och
majligheten finns att anvanda en sadan losning for framtida
sparvagsstrackningar.

Buller- och vibrationsstudier har utforts for att klargora var eventuella
riktvarden 6verskrids. Rorande vibrationer kommer inga riktvarden att
overskridas. Pa vissa delstrackor kan bullret dverstiga rekommenderade
gransvarden. Utredningen redovisar tre studerade alternativ som visar
beréknade bullernivaer fran dagens vagtrafik, bullernivaer om sparvég
infors samt alternativ om sparvégen ersatts med busstrafik.
Bullerutredningen visar bullervarden for hela strackan och paverkan pa
enskilda fastigheter. For de fastigheter dar bullerriktvardena overskrids
presenteras forslag pa atgarder som utgar fran 4 kriterier som tagits fram.
Fastighetsagarna kan soka bidrag fran kommunen for atgarder de behover
gora for att minska bullerpaverkan pa deras fastigheter. Dessa ar
utvecklade for att fortydliga processen for bullersanering av drabbade
fastigheter.

Det har tagits stor hansyn framforallt till Odarslévs moélla i samband med
sparvagsprojekteringen och utarbetningen av Science Village Scandinavias
framtida omrade. Den aldre kulturmiljon kommer att inga och komplettera
nytillskottet av byggnader i omradet.

Sparvagnsdepan avses fa ett valarbetat utférande for att passa ihop med
utformningen av ESS och omkringliggande landskap. Depan har en storlek
och omfattning som kraver att landskapsbilden tas i beaktande vid
utformningsarbetet.

Ingrepp i fast fornlamning ska foéregas av utredningar och nédvandiga
tillstand.

Sankt Laurentiigatan kommer att kompletteras med en ny tradrad langs
gatans sydostra kant. Det framforda alternativet med spar pa Kung Oskars
vag beddms bl.a. inte ge tillrackligt goda losningar for sparvagstrafiken,
alternativt maste stora ingrepp for évriga trafikslag genomforas langs gatan
vilket inte beddmts rimligt.
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Sakéagare, boende m fl

Akademiska Hus AB, agare till fastigheten Eskil 21 och Helgonagarden
6:16

Akademiska hus framfor i skrivelse 2014-05-28 att:

Generella synpunkter

Sparvagen kommer att paverka verksamheterna langs Kunskapsstraket
negativt da majligheten till avancerad forskning begransas pa grund av
elektromagnetiska félt, buller och vibrationer. De utredningar som
framtagits av verksamheter i de berérda omradena visar pa stérre storningar
an de utredningar som Lunds kommun framtagit. Lunds kommuns
utredningar bor kompletteras rérande forskningsverksamhet som hanterar
kéansliga organismer. Vibrationsdampande atgarder ska genomforas vid
behov, bade for befintlig bebyggelse och for framtida byggratter.

Det ar viktigt att utreda tillgangligheten for person- och varutransporter till
fastigheterna utmed sparomradet tydligare. Akademiska hus egna
utredningar for konsekvenser avseende markreglering, byggnader,
markanlaggningar, ledningsnat, fjarrvarmeanlaggningar och vagar visar pa
mangmiljonbelopp i frdga om andrings- och nyanlaggningsarbeten.
Akademiska hus ser att det i htg grad maste vara en kommunal
angelagenhet att ta det samlade ekonomiska ansvaret for de anpassningar
och féréandringar som kravs for ett genomforande.

Kommer de kommunala ledningarna under Solvegatan behdva forlaggas pa
kvartersmark?

Synpunkter pa detaljplan Getingevagen - Tornavagen

| planbeskrivningarna omnamns inte den avancerade forskningen som pagar
inne pa BMC. Sparvagens negativa inverkan pa verksamheterna i form av
buller, vibrationer och elektromagnetiska falt bor belysas. Tillgangligheten
till BMC innergard behdver hanteras. Genomfart ar inte mojlig pa grund av
begransande fria hojder. Infart fran Baravagen &r den enda tillfartsvagen for
manga stérre fordon som dagligen hanterar transporter till och fran BMC.

Synpunkter pa detaljplan Tornavagen - Motorvagen E22

Det saknas ingaende forklaringar till hur transportytor ska fungera intill
Biologiska institutionen. Vidare utredning kravs dven kring forandringarna
runt Karhuset. Mojligheten att bygga invid Ideontorget kan begransas av det
befintliga marklager som ligger 0ster om Kemicentrum.
Sparvagshallplatserna maste utformas attraktivt, tillgangligt och i samrad
med omkringliggande verksamheter. Nivaskillnader och staket ska
undvikas. Fortsatt utredning kréavs for att granska mojligheterna att flytta
dammsystemen mellan Ekologihuset och Biologihuset.

Kommentar

For angoring till entréer, godsleveranser och logistik pa kringliggande
fastigheter har kommunen redovisat méjliga forslag. Dessa losningar pa
kvartersmark ingar inte i planomradet och regleras alltsd inte i
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detaljplanen. De ska heller inte ses som slutliga I6sningar, utan ytterligare
studier kan behovas tas fram i dialog mellan kommun och fastighetsagare.
Samtal om avtal pagar nar det galler ansvar for fortsatt utredning och
projektering nar det galler Region Skanes fastigheter pa sjukhusomradet
och Akademiska hus fastigheter pa LTH-omradet.

Samtal om avtal pagar kring det ekonomiska ansvaret for atgarder till foljd
av sparvagsanlaggningen.

Avseende buller och vibrationer visar framtaget utredningsmaterial att
sparvagen inte kommer att forsamra férutsattningarna att bedriva befintliga
verksamheter langs Kunskapsstraket.

Ett omfattande utredningsarbete om stérningar av elektromagnetiska falt
har utforts i ndra dialog med fastighetsagare och verksamhetsutévare langs
Kunskapsstraket. Det internationella konsultteam som varit sakkunniga i
fragan har for projekt Sparvag Lund C-ESS presenterat ett flertal
alternativa atgarder som kan reducera de magnetiska falten sa att stérning
inte uppstar for angransande verksamheter. Projekt sparvag Lund C-ESS
behover analysera dessa alternativ for att klarlagga vilka andra
konsekvenser atgarderna ger upphov till i form av t ex kostnader, underhall,
ansvar mm. Da indata saknats har erfarenhetsvarden anvants. Vidare har
saval en simulering av den planerade trafiken samt en genomgang av
kraftférsérjningsbehovet genomforts. Nar ett konkretiserat atgardsforslag
finns fortsatter dialogen med berérda parter.

Direkt utredning kopplad till kénsliga organismer har ej utforts

da "ICNIRs Guidelines on limits of exposure to static magnetic fields™
pekar pa att magnetfalt fran planerad sparvag inte stor organismer samt att
gransvarden inte kunnat uppges fran verksamhetsutdvarna.

Dialog har forts med Akademiska hus kring mojligheterna att bygga om och
bygga ovanpa varmelagret vid Kemicentrum for att kunna mojliggéra en
stationsnéara fortatning.

Sparvéagshallplatserna utformas i nara samarbete med omkringliggande
fastighetsagare och avses blir tydliga noder som kan fortatas och koppla
samman Kunskapsstraket. Angéring till platserna bor sjélvfallet underlattas
och odnskade hojdskillnader och barriarer minskas.

Alla ledningar tillhérande VA-Syd, Kraftringen och Skanova forlaggs i
gatumark. Ledningar som tillhor sparvagen forlaggs ocksa i gatumark fast
inne i sparvagskorfaltet.

Befintlig infart till BMCs innergard foreslas inte forandras i planforslaget.
Dagens l6sning &r inte optimal, men nar sparvag erséatter buss bedéms
forutsattningarna forbattras. Kollektivtrafikbanan trafikeras av farre antal
fordon och sikten forbattras nar hallplats och stillastdende bussar
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forsvinner. | fortsatt projektering kommer ytterligare
forbattringsmojligheter studeras, i dialog med fastighetsédgare och
verksamhetsutovare.

Lunds universitet genom LU byggnad samt LTH och Naturvetenskapliga
fakulteten, hyresgast Helgonagarden 6:16

framfor i skrivelse 2014-05-28 bl.a. att

Synpunkter Tornavagen-Motorvagen E22

| tidigare yttranden har Lunds universitet fokuserat pa svarigheterna kring
storningar fran elektromagnetiska falt samt konsekvenser for universitetets
investeringar i forskningsinfrastruktur kring sparvagsstrackningen. |
samradsredogorelsen skriver kommunens att paverkan pa avancerad teknisk
apparatur kommer att beaktas och utredas vidare. | dialog med
verksamheterna pagar ytterligare analyser. Fram till dess att problematiken
kring magnetféltsstorningarna i samband med den kommande
projekteringen resulterat i for LTH godtagbara atgarder kvarstar de farhagor
som framfordes i samradsyttrandet. Trafiksituationen och logisktiken inom
Campusomradet far en nagot styvmoderlig behandling i detaljplanen och i
samradsredogorelsen. Barriareffekter uppstar saval over Sélvegatan som i
det nord-sydliga gc-straket. Lunds universitet som verksamhet och
organisation bor delta i diskussionerna kring trafik och logistik.

Lunds universitet papekar dven miljonamndens yttrande om bullernivaer i
LTH-parken dar bullerskyddsatgarder bor finansieras inom ramen for
sparvagsprojektet.

Elektronmikroskopen har helt utelamnats i samradsredogdrelsen. Det &r den
absolut kansligaste utrustningen pa Kemicentrum. Flertalet verksamheter
inom CAS och nCHREM anvander instrument vilka ar kénsliga for
variationer i yttre magnetfalt som kan uppkomma genom exempelvis
narbelagen sparvagstrafik. Verksamheten ar helt beroende av tillgangen till
NMR-spektrometrar och elektronmikroskop. Lunds universitet redovisar i
sitt yttrande kravspecifikationer for NMR utrustning och stérningskanslig
masspektrometer for elektronmikroskop, dar bl.a. avstand till tag,
tunnelbana och sparvag spelar roll. Elektronmikroskopen &r den kansligaste
utrustningen. Atgarder kan genomféras pa sparvagen som minskar (men ej
helt eliminerar) magnetiska falt, men dessa atgéarder ger avsevarda okningar
av sparvagskostnaderna.

Kommentar

Avsikten &r att gora LTH-parken till ett lattillgangligt och levande omrade
med nara kopplingar mellan narliggande institutioner. Angaende
bullerdampning i parken avses inte nagra atgarder vidtas.

For angoring till entréer, godsleveranser och logistik pa kringliggande
fastigheter har kommunen redovisat méjliga forslag. Dessa losningar pa
kvartersmark ingar inte i planomradet och regleras alltsa inte i
detaljplanen. | samarbete med Akademiska hus och representanter for
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universitetet fors diskussioner kring hur trafikbarriarer kan minska och hur
omradet pa béasta vis kan tillvarata utvecklingsmajligheterna.

Kemicentrums input avseende kénslighet hos elektronmikroskop samt 6vrig
utrustning har utgjort underlag for det utredningsarbete som gjorts och har
omnamnts i samradsredogorelsen.

Né&r ett konkretiserat atgardsforslag avseende reduktion av
elektromagnetiska falt finns fortsatter dialogen med berérda parter.

Svenska kyrkan, forsamlingsradet i Lunds Allhelgonaférsamling, agare
till fastigheten Eskil 19

Svenska kyrkan, forsamlingsradet i Lunds Allhelgonférsamling framfor i skrivelse
2014-05-27 att:

Synpunkter pa detaljplan Clemenstorget - Bredgatan

Forsamlingsradet ser det som angeléget att inte tillgangligheten pa nagot satt
forsamras till berérda verksamhetslokaler, sval Allhelgonakyrkan som
Allhelgonagarden. Det ar viktigt att allmanheten fortsattningsvis kan pa ett
enkelt satt anlanda till lokalerna till fots, per cykel, med personbil eller med
allmanna kommunikationer. Om den nuvarande busshallplatsen tas bort &r
det viktigt att en likvardig busshallplats anordnas inom samma radie fran
kyrkan. Férsamlingsradet vill betona vikten av att man dven fortsattningsvis
kan, enligt traditionell praxis, genomféra begravningsprocessioner med bil
eller till fots fran saval Allhelgonakyrkan som Lunds domkyrka till Norra
kyrkogarden.

Kommentar

Majligheten att forlagga en busshallplats pa Bredgatan, séder om
Allhelgonakyrkan utreds. Tillgangligheten till kyrkan ska inte forsamras.
Det kommer fortfarande vara méjligt att halla begravningsprocessioner
med mojlighet att kdra bil eller ta sig till fots fran saval Allhelgonakyrkan
som Lunds domkyrka till Norra kyrkogarden.

Daniel och Cecilia Broms, &gare till fastigheten Spexaren 137

framfor i skrivelse 2014-05-21 bl.a. att:

Synpunkter for detaljplan Motorvagen E22 — Norr om Solbjersvagen
Att flytta hallplatsen sa nara motorvagen ar konstigt. Upptagningsomradet
for resande ar enbart fran 6stra sidan om motorvéagen. Hallplatsen bor
placeras langre 6sterut. Cykelparkeringar far inte plats i anslutning till
hallplatsen.

I handlingarna redovisas inte den langa hallplatsen for att hantera
dubbelkopplade sparvagnar.

Hogre bullerskydd mellan Sangarevagen 18-20/Uardavagen 6 och
Solvegatan maste anordnas. Ett hogre bullerskydd &r ocksa viktigt for att
forhindra att vagen dver/genom bullervallen blir den snabba végen till
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héllplatsen. Kommunen bor ocksa utfora atgarder pa narliggande
fastigheters fonster for att minska buller inomhus.

Kommentar

Dagens upptagningsomrade &r en viktig parameter for hallplatsplacering,
men det finns fler aspekter att vaga in. Hallplatsen vid Hojdpunkten har
placerats mellan hallplatsen vid Solbjer och den vid Ideontorget. Det anses
aven onskvéart med en placering nara E22 for att dverbrygga barriareffekten
som motorvagen skapar. Hallplatslaget ger mojlighet for cykelparkeringar
mellan traden eller vid alternativa utformningar av hallplatsmiljon.
Foreslaget lage kopplar val till befintlig gatukorsning med gang- och
cykelpassage, och ger ett balanserat avstand till omkringliggande
hallplatser.

Narmiljon kring Sdngarevéagen, Uardavéagen och Solvegatan ses 6ver vid
anlaggning av sparvagen/Trafikplats Ideon.

For de fastigheter dar bullerriktvérdena overskrids som konsekvens av
sparvagsprojektet, ges forslag pa atgarder som utgar fran 4 kriterier som
tagits fram. Foreslagen/planerad atgard for reduktion av sparvagsbuller pa
denna stracka ar att forlagga sparvagen i grasbadd, vilket sanker
sparvagsljudnivan med 2-3 dB.

Rolf Hallgren, boende Sankt Peter 34 i Lund

framfor i skrivelse 2014-05-26 bl.a. att Rolf hénvisar till skrivelse inlamnad
vid samradet. Gangavstand till busshallplatser efter sparvagens inforande
blir upp till 300 meter. Tillgangligheten blir svar for funktionsnedsatta
personer. Enligt VVard- och omsorgforvaltningen har detta papekats vilket
aven miljonamnden har tagit upp i sitt yttrande.

Sparvagens inverkan pa kulturmiljon har ej tillrackligt beaktats. Region
Skane papekar aven att sparvagshallplatsen ligger for langt fran jarnvagen
for att vara attraktiv.

Rolf Hallgren framfor att dven stadsantikvarien tycker att sparvagen ska ga i
Carl Bernlunds gata, Spolegatan, Kung Oscars véag. Kulturmiljon skulle
dérmed bli intakt.

Kommentar

Busshallplats langs Sankt Laurentiigatan tas bort vilket 6kar avstanden till
kollektivtrafik ndgot for vissa resenarer. Avstandet till kollektivtrafik anses
dock rimligt i sammanhanget. Utredningen pagar om att justera
hallplatslaget for buss pa Bredgatan, vilket kan inverka positivt.

Sparvéagens paverkan pa kulturmiljon har utretts i samarbete med bland
annat Lansstyrelsen. Aven om en utbyggnad av sparvag skulle fa
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konsekvenser for stadsmiljons kulturvarden, har dessa bedomts ej vara av
betydande karaktar.

Det togs ett beslut i Kommunstyrelsen 2014-04-02 om sparvéagens
hallplatslage pa Clemenstorget. Beslutet som Kommunstyrelsen tog
2014-04-02 bekraftar ett tidigare beslut som togs 2013-04-03, alltsa innan
detaljplanerna skickades ut for granskning. Det har studerats flertalet
alternativ till foreslaget hallplatslage vid Clemenstorget. Placeringen pa
Clemenstorget paverkas av spargeometri och placering av vaxlar.

Gunter Grossmann, agare till fastigheten Rektorn 6 i Lund.

Goran Thored, Hakan Klemedtson, Christer Hermansson, Christina
Jacobsson, Bodil Rahm, Liharevschi Vladimir boende i fastigheten
Bradgarden 4.

Jan Annerstedt, Johan Augustsson, Marie Henschen, Anitha Bruun, Rolf
Hallgren och Marianne Rehnstedt, boende pa fastigheten Sankt Peter
34iLund

framfor i skrivelse 2014-05-28 bl.a. att

Synpunkter for Clemenstorget- Bredgatan

Den aktuella detaljplanens syfte ar att prova lampligheten for att anldgga
sparvag mellan Lund C och Science Village, i materialet finns inte en sadan
prévning. En provning borde redovisa alternativ till att anlagga sparvag t.ex.
en jamforelse med bussar. Det &r viktigt att sakargument redovisas
objektivt, inte minst ndr det géller beddmning av bebyggelsemiljons
utformning.

Detaljplanen visar inte markens lamplighet for sparvéag. Sparvagen far
betydande negativ inverkan pa Clemenstorgets karaktar och funktion. |
sjalva verket ar hallplasten pa Clemenstorget en 80 meter lang
sparvagsterminal med tva spar och plattformar. Ritningarna pa
Clemenstorget visar inte hur omfattande ingreppet blir pa torget.
Stadshyggnadsvarden gar forlorade. Att hugga ner plataner med dess grona
tak ar svart att acceptera. Med sparvagen forsvinner ett stort antal trad pa
Clemenstorget och langs St. Laurentiigatan. Illustrationerna ar missvisande.

Det kommer bli svart for funktionsnedsatta att rora sig over torget. De som
kommer norrifran far det svararar att ta sig till affarerna runt torget.
Detaljplanen bor tydliggora den begransande framkomligheten.

Det finns bristande redovisning vad galler O-alternativet till sparvag.
Elbussalternativet innebdr ett mindre ingrepp i stadsmiljén. Elbussar ger fler
valmojligheter i framtiden. En sparvag kan ge en negativ strukturbildande
effekt pa Lunds utveckling. Transportbehoven bér minska inom Lunds
tatort. Det behover darfor vara en flexibel stadsutveckling dar man inte laser
sig i kostnadskravande strukturer.
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Sedan i borjan av 2014 pagar en utredning om de tekniska och ekonomiska
forutsattningarna for att ersatta samtliga stadsbussar till elbussar i Lund.
Rapporten ska vara klar i mitten pa augusti 2014. Detaljplanen har inte tagit
hansyn till detta. Detaljplanen bor kompletteras sa att resultaten i rapporten
som LTH tar fram anvénds vid provning av sparvag.

Manga busshallplatser forsvinner med sparvéagens utbyggnad. Det finns ett
stort antal besokande till Capio, tandklinker pa St Laurentiigatan 10.
Kollektiva trafikldsningar till institutionerna forsamras.

Tillgangligheten med kollektivtrafik till Allhelgonakyrkan blir inte lika néra
nar den busshallplatsen forsvinner. Med den foreslagna detaljplanen
forsvinner 5 stycken gamla trad pga. en ny infart till kyrkan. En bussldsning
gor att problem med infart till fastigheten Eskil 3 inte uppstar.

Gnissel, buller och vibrationer ar ett problem med en sparvagslosning.
Elbusarr &r tystare och foranleder inte nagra elektromagnetiska falt.
Vibrationer och magnetiska falt kan ocksa riskera funktioner och
tillforlitlighet i avancerad medicinsk utrustning. Redovisning saknas for hur
friktionen mellan sparvagsspar — och hjul forsamrar luften med partiklar
som frigors.

Konsekvenserna bor redovisas for hur byggnader langs St Laurentiigatan,
boende, kulturskolan och musikgymnasiet paverkas. Hur ska stomljuden
hanteras?

Detaljplanen tar inte upp hur olycksrisker ska kunna undvikas eller
forebyggas. Det galler speciellt for cyklister och da sarskilt i St
Laurentiigatan. Vart tar biltrafiken, 3000 bilar om dagen végen pa St
Laurentiigtaan och delar av Karl X1 gatan? Hur paverkas omkringliggande
gator?

Ombyggnadstiden blir svar och omfattar storningar i tva ar.

Kommentar

Illustrationerna redovisar en bild av hur sparvagen kan komma att
projekteras inom det detaljplanelagda omradet. Detaljplanen medger inte
att Clemenstorget far en 80 meter lang sparvéagsterminal. Inom det
detaljplanelagda omradet pa Clemenstorget, medges en hallplats till en
langd av cirka 30 meter. Antalet plataner, lindar och pilar som beraknat
behover fallas ar cirka 13 av 100 st. Framkomligheten éver torget ska vara
funktionell for alla som behdver anvanda platsen.

Busstrafiken kring Lund C lider redan idag av uppenbara
framkomlighetsproblem. Med ett dkat kollektivt resande behdver
framkomligheten &ven for busstrafiken sékras med separata korfalt.
Framforallt med utbyggnaderna av ESS och Brunnshdg stalls nya krav pa
en kapacitetsstark och bestaende kollektivtrafiklosning. Den struktur som
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skapas runt sparvagen star inte i konflikt med évriga utvecklingsmal utan
kan starka den fortatning som 6nskas i staden.

LTH tittar tillsammans med kommunen dver méjligheten till elektrifierad
busstrafik. Utredningen &r fristdende fran sparvéagsprojektet. Aven ovrig
kollektivtrafik behdver utvecklas i Lund. Lunds Universitet och Lunds

kommun &ar éverens om att sparvagsfragan inte ingar i den nu pagaende
utredningen/forskningen. Elbussar ar viktiga for Lund liksom sparvagen.

Det studeras majlighet att forlagga en ny busshallplats pa Bredgatan soder
om Allhelgona kyrkan.

Anledningen till att mark maste tas i ansprak pa Allhelgonakyrkans
fastighet ar att sparvagen maste ta ut svangen i korsningen Bredgatan,
Sankt Laurentiigatan och Allhelgona Kyrkogata. Mot Allhelgonakyrkans
tomt maste aven finnas plats for gang- och cykelvéag.

Uppkomst av stomljud har ingatt i bullerutredningen som medfoljt arendet
vid granskningen.

Fordelning av trafikfloden runt Clemenstorget har tagits upp specifikt i
planbeskrivningen i en tabell 6ver fordelning och forvantad trafikokning.

Styrelsen BRF Lennart, genom Kerstin Bergd6 ordforande, mfl., agare
till fastigheten Bradgéarden 4

framfor i skrivelse 2014-05-26 bl.a. att:

Synpunkter for Clemenstorget-Bredgatan:

Helhetsperspektivet saknas i redovisningen i detaljplanen, alltsa en
sammanhallen plan for gang-, buss-, tag- och biltrafiken.

Forlusten av Clemenstorgets plataner och lindar forandrar miljon i grunden.
Clemenstorgets vérden bor istallet betonas ytterligare vad géller motesplats,
torghandel och viloplats. Tillskapandet av motsvarande varden framgar inte
i detaljplanen.

Vad hander med Karl XI gatan nér trafiken intensifieras med forhéjda
bullernivaer? St Laurentiigatans rubinior forsvinner.

Kulturskolans och Holkens omrade anvands for boendes och andras
rekreation.

Synpunkter for miljokonsekvensbeskrivningen

I kommunens miljokonsekvensbeskrivning framhalls de riksintressanta
kulturmiljovérdena for Lunds innerstad. Clemenstorget har klassats som
kulturhistoriskt intressant och miljémassigt vardefullt. Stora delar av dessa
varden forsvinner med sparvagens inforande.
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Kommentar

Det togs ett beslut i Kommunstyrelsen 2014-04-02 om sparvéagens
hallplatslage pa Clemenstorget. Beslutet som Kommunstyrelsen tog
2014-04-02 bekraftar ett tidigare beslut som togs 2013-04-03, alltsa innan
detaljplanerna skickades ut for granskning. Baserat pa inriktningsbeslutet
pagar for narvarande arbete med att ta fram ett ramprogram for Lund C,
dar Clemenstorgets utveckling har hog prioritet. | Kommunstyrelsens beslut
poangteras att Clemenstorget ska bli ett dynamiskt och attraktivt torg med
forbattrad tillganglighet, mojlighet till torghandel och samexistens mellan
gang- och spartrafik och med méanniskan i fokus. Torgets kulturmiljo
kommer till viss del att forandras men tillférandet av nya kvaliteter ses som
gynnsamt.

Konsekvenser av omfordelad trafik pa omkringliggande gator vid
Clemenstorget beskrivs i en tabell i planbeskrivningen.

Sten Giilich, boende pa fastigheten Silvert Grubbe 8 i Dalby

framfor i skrivelse 2014-05-28 bl.a. att:

Nar man startar ett projekt bor man anvanda den sa kallade gyllene
triangeln, innehallande tre sidor kvalitet, tid och ekonomi under tiden foljer
man upp om man uppfyller kraven. Néar det galler kvalitet verkar man inte
ha undersokt vilket transportsystem som ar tekniskt mest lampligt. Man har
last sig vid sparvag. Nar det géller ekonomi har politiker och tjansteman helt
orealistiska berékningar. Det saknas berékningar av oférutsagbara
kostnader. Néar det galler tidskravet verkar det oseridst. Behovet av
persontransporter till och fran ESS finns inte innan anldggningen har byggts.
Politiker vill fa till stand sparvagstrafik sa fort som mojligt. Varfor?

Tror man pa fullt allvar att detta blir ett lyckat projekt nar man tittar pa
misslyckade sparvégsprojekt i Edinburgh, Jaén och Malaga.

Boende i Dalby, Veberdd, Genarp och Sédra Sandby betalar skatt i Lund
och de vagar som gar till Lund kan knappast beskrivas som ett kommunalt
vagnat. Pengarna behover ga till sjukvard, skolor, tag- och vagnatet.

Kommentar

Detaljplanerna for sparvagen foregicks av en forstudie. Detaljplanerna
avser prova lampligheten att uppfora sjalva sparvagen Lund C - ESS. Detta
kan jamforas med exempelvis en ny gatudragning eller planering av andra
kollektivtrafiksystem. Sparvéagen &r tankt att fungera som ett
kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem som mojliggor en strategisk utbyggnad
av Lund och Brunnshég. Genom att klargora en riktning fér stadens
utbyggnad med tydliga strukturella trafikforsorjningssystem motiveras en
utveckling langs Kunskapsstraket och markvéarden okar. Innan ESS kommer
i drift finns en lang rad andra foretag och institutioner som gynnas redan
vid driftstarten.
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BRF Sankt Peter genom ordférande Anders Lidén, &gare till fastigheten
Sankt Peter 34 i Lund

Framfor i skrivelse inkommen 2014-05-27 bl.a. att:

Synpunker fér Clemenstorget — Bredgatan:

Detaljplanen innebér en markant forsamring av tillgangligheten for
sjukvarden och tandlakarmottagningen med busshallplatser borttagna.

| planforslaget ar 6vergangsstallet flyttat till mittemot infarten till
fastighetens omrade vilket forsamrar for sophamtning, leveranser,
tandvarden och Capio kliniken.

Cykel och gangytor bor separeras med en hojdskillnad.

Kommentar

De exakta placeringarna av dvergangsstallen och 6vriga
detaljutformningsfragor regleras ej i detaljplan. Planforslaget bedéms dock
inte forsvara mojligheterna for ambulanshamtningar, fardtjansthamtningar
och leveranser till hyresgaster och verksamheter pa aktuell adress. Infarten
och befintliga parkeringar pa kvartersmark bibehalls, dartill kommer vissa
parkeringsmajligheter ordnas mellan de nya traden pa syddstra sidan av
gatan. Illustrationen ger en bild av en tilltankt markbehandling.

Busshallplats langs Sankt Laurentiigatan tas bort vilket 6kar avstanden till
kollektivtrafik for vissa verksamheter nagot. Avstandet till kollektivtrafik
anses dock rimligt i sammanhanget. Utredningen pagar om att justera
hallplatslaget for buss pa Bredgatan, vilket kan inverka positivt.

Goran och Renate Moller, boende pa fastigheten Bjarredsbanan 1 i
Lund

Framfor i skrivelse 2014-05-28 bl.a. att:

Anlaggandet av sparvagen anses ej lampligt. Det skulle medfora ett for stort
ingrepp i stadsbilden i synnerhet for Clemenstorget. Finansieringen verkar
inte vara klar. Det finns ju andra forslag for att forbattra
kommunikationerna.

Kommentar

Detaljplanen prévar lampligheten att anlagga sparvag pa den aktuella
strackan. Detaljplanen i sig provar inte lampligheten for alternativa
kollektivtrafiklosningar. Miljokonsekvensbeskrivingen redovisar ett
0-alterntiv samt ett jamforelsealternativ. Detaljplanen med dess
underliggande utredningar har visat att det &r mojligt att anlagga en
sparvag langs angiven stracka.

Detaljplanen anger fordelning av kostnader och ansvar for projektet men
staller inga krav pa hur finansieringen ska tillkomma. Detta framstalls i
andra processer och avtal.
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Torsten Davidsson, boende pa fastigheten Grabroder 32 i Lund
Framfor i skrivelse 2014-05-27 bl.a. att:

Synpunkter for Clemenstorget — Bredgatan:

Planférslagets forandringar for biltrafiken ar oklar sarskilt for Bytaregatan.
Hallplatsen pa Lund C kan med férdel forlaggas langs Carl Bernlunds gata.
Redovisning om bussars linjestrackning, gang- och cykelvagnétet och
bilvagnatet saknas. Planen visar att 8600 bilar /dygn ska ga i Bangatan trots
att den stangs av vid Tullhuset. Var tar Bangatans trafik vagen?

Hallplatsen ar forodande for Clemenstorget och tar sin utgangspunkt i att
sparvagen ska fortsatta mot Staffanstorp. Hallplatsenslaget bor darfor
omprovas. Ett lage langs perrongen till spar 1 &r lampligt. D& kan man dven
titta pa ett hallplatslage i St Laurentiigatan nordost om Karl XI gatan.

Kommentar

Planforslaget redovisar en bedémning av de priméra forandringarna i
biltrafikfloden vid sparvagsgenomférande. Planen foreslar inte nagon
stangning av Bangatan, darav kommer storsta delen av dagens trafik
fortsatta kdra pa Bangatan. Att Sankt Laurentiigatan endast gors tillganglig
for behorig trafik bedoms leda till att vissa bilister valjer att inte kora forbi
stationsomradet alls utan t ex via Kung Oskars vag istallet. Trafiken pa
Bytaregatan bedoms inte paverkas av planforslaget.

Sparvéagshéallplatsens lage vid Lund C har varit féremal for omfattande
utredningar. Aven med forutsattningen att sparen inte ska ga vidare soderut
har slutsatsen varit att planforslagets placering sammantaget ar den mest
lampliga.

Det togs ett beslut i Kommunstyrelsen 2014-04-02 om sparvagens
hallplatslage pa Clemenstorget. Beslutet som Kommunstyrelsen tog
2014-04-02 bekraftar ett tidigare beslut som togs 2013-04-03, alltsa innan
detaljplanerna skickades ut fér granskning. Det har studerats flertalet
alternativ till foreslaget hallplatslage vid Clemenstorget. Placeringen pa
Clemenstorget paverkas av spargeometri och placering av véaxlar. Genom
att undvika snéva kurvradier minimeras slitage och oljud i form av gnissel.

Claudia Zufiga, boende Sankt Peter 18 i Lund

Framfor i skrivelse 2014-05-28 bl.a. att:

Synpunkter Clemenstorget-Bredgatan:

Torget ar stadens lungor och erbjuder luft i bebyggelsens tathet.
Sparvagsterminal tvars 6ver Clemenstorget forandrar dramatiskt dessa
principer. Torget delas mitt itu. Langa plattformar, kontaktledningar
avskarmar och delar torgrummet. Ritningarna pa sparvéagsterminalen visar
inte hur omfattande ingreppet blir pa Clemenstorget. | ritningarna som visas
ar inte de nya traden realistiskt, det visar ett torg om 30-40 ar. Vattnet tas
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bort och dess lugnande ljud. Manga trad tas bort, vilket ger torget sin
karaktar.

Bland de forsta forslagen som studerades att sparvagen skulle ga fran Lunds
Central via Carl Bernlunds gata fram till Kung Oskars vég och darifran till
Lunds universitets sjukhus. Detta forslag avslog eftersom man insag att det
skulle forlanga restiden med nagra sekunder.

Kommentar

Kommunstyrelsen tog baserat pa omfattande alternativstudier ett
inriktningsbeslut den 3 april 2013 vilket b.la. innebar att
sparvagshallplatsen placeras pa Clemenstorget. Clemenstorget har plataner
och lindar idag. Vissa av dessa maste fallas till féljd av sparvagen. Manga
av traden kommer dock vara kvar. Clemenstorget kommer fa en ny
gestaltning och funktion da sparvéagen anlaggs. | programarbetet for Lund
C tar kommunen ett storre grepp. | det arbetet ser man 6ver floden, byte
mellan olika trafikslag, angoring, hallplatser, parkeringar etc.

En del tidiga forslag till sparvagsstrackningar har i efterhand visats vara
svarare att anordna an vad som antogs forst. Avsikten &ar att anlagga
kurvradier och vaxelsystem som minimerar slitage och saledes gnissel och
oljud.

Birgitta Jarvstad genom ombud Gunnar Jarvstad, boende pa fastigheten Norrtull 13
samt 20 namnunderskrifter p& fastigheterna Norrtull 11, 12 och 13

framfor i skrivelse 2014-05-28 bland annat att:

Synpunkter pa detaljplan Clemenstorget - Bredgatan

In- och utfarten till Allhelgona kyrkogata finns pa bild men saknar tydlig

beskrivning i text.

Det &r svart att se skillnaden och kompletteringarna i planhandlingarna. Det
hade varit battre om fordndrad text stod i fetstil.

Aven bullerutredningen lider av samma problem dar forandringarna ej ar
tydligt markerade. Vart i tabellerna och buller- och vibrationskartorna finns
de nya matningssiffrorna? Detta ar av vasentlig betydelse for oss som ska ta
del av dem. Hur kan man utldsa om plankarta och illustrationskarta ar
gammal, ny eller reviderade?

Vi dnskar ingen forandrad in-utfart till Allhelgona kyrkan.

Ingen mark ska tas i ansprak rorande kyrkan, samt pianofabriken (Eskil 3)
ska ej inlosas. Traden vid kyrkan ska vara kvar, och stormfallda trad ska
ersattas med nya.

Sparvégen ska dras i det nordvastra hornet av Clemenstorget, hallplats
placeras langs spar 1 vid jarnvagen.

De nya ljud- och vibrationsstudierna har inte tydligt presenterats.
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Inga nya kostnadsberakningar har presenterats i nagon beskrivning. ESS
saknar finansiering.

En folkomrosning har avvisats fran ett kommunfullméktigeparti men saken
har inte forandrats i grunden.

Kommentar
Den nya in- och utfarten till Allhelgonakyrkan finns beskrivna i bade text
och bild i planbeskrivningen.

Granskningshandlingen, upprattad 2014-01-14, ar en reviderad och
vidarebearbetad version av samradshandlingen utifran de synpunkter som
inkom under samradet. | vansterkanten av planbeskrivingen finns det en
markering med ett streck vilken visar vad det ar som har andrats fran
samradshandlingen.

Buller- och vibrationsutredningen har reviderats pa vissa punkter.
Andringarna ar inte markerade. Det ar den senaste utredningen som galler
som underlag for granskningshandlingen.

Traden vid Allhelgonakyrkan ska i mojligaste man vara kvar. In- och utfart
till Allhelgonakyrkan far anpassas i storsta majliga man till tréadens
placering.

Sparvagen behover ta ut svangen i korsningen, vilket innebar att sparen
kommer att placeras ungefar i det 1age som cykelbanan idag har. Ny
cykelbana anléaggs i den dstra kanten av det som idag ar en grasmatta
mellan Bredgatan och den hack som avgransar kyrkans forplats. Lunds
kyrkliga samfallighet har godkant detta intrang.

Kommunstyrelsen tog baserat pa omfattande alternativstudier ett
inriktningsbeslut den 3 april 2013 vilket b.la. innebar att
sparvagshallplatsen placeras pa Clemenstorget. Placeringen pa
Clemenstorget hanger &ven ihop med spargeometri och placering av véxlar.
Genom att undvika sndva kurvradier minimeras slitage och oljud i form av
gnissel. En placering av en hallplats pa torgets norra sida innebér att
slitage och oljud 6kar och blockerar évriga funktioner kring Lund C.

Detaljplanen anger fordelning av kostnader och ansvar for projektet men
staller inga krav pa hur finansieringen ska tillkomma. Detta framstalls i
andra processer och avtal.
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Lennart Nord, boende Gernandtska Lyckan 17

framfor i skrivelse 2014-05-28 bland annat att:

Generella synpunkter

Synpunkter pa detaljplan Clemenstorget - Bredgatan

Lennart Nord yrkar att BN upphéver sitt beslut 140123 “att detaljplan for
Sparvéag- Clemenstorget — Bredgatan, Lunds kommun, ska hallas tillganglig
for granskning” liksom féljande fem detaljplaner §89-14, Dnr BN
2014/0009-14

Delar av detaljplaneringen har inte understallts samrad.

- Delar av detaljplaneringen har inte understallts samrad. Utredning om
alternativa hallplatslagen for sparvagen pa Clemenstorget (KS 140205)
ar inte publicerad. Detta strider mot PBL kap 4 833 déar det klargdrs att
planbeskrivningen ska innehalla en redovisning av de 6vervaganden
som legat till grund for planens utformning med héansyn till motstaende
intressen och planens konsekvenser.

- Inriktningsbeslutet angaende Clemenstorget och Lund C fattades i
kommunstyrelsen 2013-04-03, tva veckor innan detaljplanerna stalldes
ut for samrad (Beslut i BN 20130417). Besluten och vilka alternativ som
ledde fram till dessa har ej redovisats pa ett adekvat satt. Detta strider
mot PBL kap 5 8§11.

- Gestaltningsprogrammet fran 20140113 har varit ett underlag vid
utformningen av granskningsforslagen. Gestaltningsprogrammet har inte
varit foremal for samrad, trots de viktiga effekter resultaten har for
stadens miljo och identitet.

- | kommentarer till samradsredogdrelsen aterfinns en skrivelse rérande
kostnadsberakningarna for sparvagsprojektet dar investeringen beréknas
uppga till cirka 720 miljoner kronor for infrastruktur, cirka 200 miljoner
for sparvagnar samt cirka 180 miljoner for sparvagnsdepa. Dessa
kalkyler har inte synts eller kunnat granskas.

Redovisad samradsredogérelse strider mot PBL.

- Samradsredogdrelsen strider mot PBL da den utgor ett daligt politiskt
beslutsunderlag. Lennart Nords originalyttrande &r 8 sidor langt med
3750 ord samt bilagor. Detta har kortats ner till 378 ord. Vésentliga
delar som ’Kollektivtrafiken i hela kommunen, "alternativa mojligheter
till trafikering’, ’adekvata kostnadsberdkningar’, “informerar sig om
tekniska mojligheter’ samt nya forslag till alternativ trafikering pa
Clemenstorget och Lasarettsterminalen har uteblivit. Kritiken mot
utformnigen av MKB och hanvisningen till gamla direktiv om
kollektivplanen for hela kommunen har ocksa uteblivit.

- Miljokonsekvensbeskrivningen har ett obalanserat och ofullstandigt
utforande. Nar jamforelser gors mellan sparvag och BRT-bussar
beskrivs utvecklingsmojligheterna orealistiskt. Ingen saklig information
ges fran SBK om motiv och underlag for dessa pastdenden. Aven
resonemang kring ytansprak for diverse trafikslag forefaller osant.
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- 1 MKB och i planbeskrivningen havdas att kunskapsstraket har 25000
arbetsplatser och 40000 studenter. Daremot sdger kommunens egen
statistik 15000 arbetsplatser och 12000 studenter. Befolkningsstatistiken
stdammer ej 6verens med uppgifterna i planhandlingarna.

- Bild dver Sankt Laurentiigatan redovisar en bredare cykelbana én den
foreslagna 1,6 meter. Samt ar traden bevarade.

- Oversiktliga bilder som redovisar konsekvenser for trafiksystemet &r
bristande.

- Inledningsvis star att detaljplanens syfte ar att ”préva lampligheten..”
asyftar detta att prova lampligheten att 6verhuvudtaget anléagga sparvég
eller lampligheten att valja tekniken sparvag?

- Vad &r det man ska yttra sig 6ver? Ar det planen for langsiktigt
"attraktivt kollektivtrafiksystem”, planbeskrivningarna eller de formella
planerna?

- Sjukhushallplatsen bor omformas sa att gangtrafikanter som kommer
norrifran eller ska séderut, ej behover passera 7 korfalt av bussar, bilar,
sparvagnar och cyklar. Halften racker med tva perronger och passager
av hogst tre korfalt.

- SBK har ej redovisat synpunkter rorande hur mycket det blaser pa
Brunnshdg, och risken for att Solbjer blir utsatt.

- Otydligt vad som menas med ”Clemenstorget” i illustrationer i
planbeskrivningen kontra den faktiskta plankartan och
beslutsunderlaget.

- Anvindningen SPAR kan ersittas av KOLLEKTIV (prioriterat
kollektivtrafikstrak).

- Vill kommunen fortydliga platsbildningarna langs Kunskapsstraket bor
det vara lampligt att anvanda bestdammelsen TORG for knutpunkterna.

- Nya grundliga studier bor goras av andra moderna, langsiktiga lsningar
for kollektivtrafiken och andra alternativ utreds. ”Lundaldnken” ska
inordnas i en kollektivtrafikplan for hela kommunen, i vart fall en
paborjad, innan detaljplaner upprattas.

Lennart Nord framfor &ven synpunkter rérande utredningen av alternativa
héllplatslagen pa Clemenstorget.

Kommentar

Beslutet att skicka ut detaljplanerna for granskning togs av
Byggnadsndmnden 2014-01-23. Det &ar de planhandlingarna som nu har
varit foremal for granskning. Det togs ett beslut i Kommunstyrelsen
2014-04-02 om sparvagens hallplatslage pa Clemenstorget. Beslutet som
Kommunstyrelsen tog 2014-04-02 bekraftar ett tidigare beslut som togs
2013-04-03, alltsa innan detaljplanerna skickades ut for granskning. Bada
besluten ar anslagna pa kommunens anslagstavla och hemsida enligt
Kommunallagen 5 kap 628. Ett sddant beslut maste inte folja
detaljplaneprocessen, med samrad och granskning. Underlag till besluten
redovisas i de tjansteskrivelser som ligger till grund fér Kommunstyrelsens
beslut. Kommunen har noga utrett hallplatslaget pa Clemenstorget dar
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forutsattningar och framtida funktion och behov har legat till grund for val
av placering.

Gestaltningsprogrammet har inte varit foremal for samrad eller granskning
eftersom det inte ingar i detaljplaneprocessen. Kommunstyrelsen beslutade
2014-02-05 att godkanna riktlinjer for gestaltning for Lund C - ESS som en
overgripande vagledning i det fortsatta arbetet med sparvag Lund C — ESS.
Beslutet ar anslaget pa kommunens anslagstavla och hemsida enligt
Kommunallagen 5 kap 628. Stora delar av gestaltningsprogrammet finns
redovisat i planhandlingarna for sparvagen.

Kostnadsberakningar och kalkyler maste inte redovisas i en detaljplan.
Detaljplanen redovisar dock genomférandefragor. |
genomforandebeskrivningen redovisas vem som star for vilka kostnader
men inte om hur stora dessa kostnader &r.

Samradsredogorelsen ar ett dokument som samlat redovisar vilka
synpunkter som inkommit. Det gors samlat for alla synpunkter med
kommentarer fran kommunen. Att redovisa yttranden i sin helhet blir en
ohanterlig mangd text, darfér sammanfattar stadsbyggnadskontoret alla
inkomna yttranden. Yttrandena diariefors i sin helhet.

Befolkningsstatistik i miljokonsekvensbeskrivingen visar antalet studenter
och verksamma inom kunskapsstraket och ar statistik och uppgifter fran
universitetet och fastighetsagarna. Universitet har redovisat att de har

36 000 studenter darav ar 30 000 studenter heltidsstudenter vilket &r det
antal som redovisas pd kommunens informationssida om kunskapsstraket.
Skrivningen 40 000 &r en avrundning fran de 36 000 studenterna da antalet
varierar. Antalet arbetsplatser ar en sammanstéllning som presenterats i
samband med utredningen av kunskapsstraket.

Sektion och illustration 6ver Sank Laurentiigatan samt 6versiktliga bilder
over trafiksystemet visar gaturummets uppdelning for olika trafikslag samt
tradplantering. Illustrationerna ska ses som och en vagledning for hur
gaturummet ska anordnas och gestaltas.

Detaljplanens syfte ar att prova lampligheten att anlagga sparvag mellan
Lund C och Science Village Scandinavia/ESS, for att tillgodose det
langsiktiga behovet av ett attraktivt kollektivtrafiksystem mellan Lund C
och Brunnshog/ESS.

Vid samradet ska kommunen héra lansstyrelsen, lantméteriet, berérda
myndigheter, berdrda sakdgare, boende, organisationer och
sammanslutningar. Vid granskningen ska forslaget hallas tillgangligt for
granskning for alla. D& kan allmanheten alltsd lamna in synpunkter pa den
formella detaljplanen.
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Sjukhusterminalen har diskutertas mellan kommunen och Skanetrafiken.
Utredningar har tagits fram som visar att den I6sning som presentertas i
detaljplanen &r den mest lampliga och effektiva. Det ar manga trafikslag
som ska passera och stanna pa platsen vilket kraver avvagningar och
kompromisser for alla trafikslag. Resenarsmiljon for oskyddade trafikanter
beddms bli valfungerande.

Vindstudier for Solbjer och 6vriga Brunnshdg utreds i planeringen av
respektive omrade.

Clemenstorget ar en plats som kan vara svardefinierad. Omradet ingar i
programarbete for Lund C dar hela torgplatsen innefattas.
Andhallplatslaget for sparvagen etapp 1 kallas Clemenstorget, och den
formella detaljplanen for detta innefattar endast en mindre del av
torgplatsen.

Anvandningen SPAR kan inte erséttas av KOLLEKTIV. Anvandningen
SPAR sakerstéller sparvégstrafik.

Knutpunkterna vid hallplatslagena kan anordnas inom markanvandningen.
Utformning av omradena runt hallplatserna hanteras i projekteringsskedet
av sparvagen samt i respektive plan for just det omradet.

Detaljplanerna for sparvéagen foregicks av en forstudie. En
kollektivtrafikplan for hela kommunen har inte gjorts innan detaljplanen for
sparvagen borjade tas fram.

Samféallighetsforeningen Spexaren i Lund via ordf. Karl Walett

framfor i skrivelse 2014-05-26 bland annat att:

Synpunkter pa detaljplan Motorvagen E22 — Norr om Solbjersvagen
Foreningen vill inte att férandringarna i narmiljon medfér forsamrade
forhallanden for boende i omradet vad galler halsa och miljo. Styrelsen
onskar att Lunds kommun tar ett helhetsgrepp med hénsyn till de 6kade
trafikmangderna runt omradet fran flera hall och dven fran sparvagstrafik.
Innan lika delar av planeringen genomfors fysiskt bor saledes berakningar
av luftféroreningshalter och bullernivaer goras for nagra olika scenarier for
att ge en bild 6ver hur god planering kan bedrivas. Varken buller eller
luftféroreningar bor 6ka i omradet. Dessa utredningar bor goras ihop med
Trafikverket med hénsyn till motorvagstrafiken.

Lund klarar i dagsléaget miljokvalitetsnormer for luft, men for luftburna
partiklar bor det papekas att miljokvalitetsnormerna ej ger ett skydd.
Styrelsen efterlyser darfor en utredning av partikelhalter och atgarder for att
begransa dessa. Samt aven atgarder for 6kat stod for cykeltrafik och
minskad genomfart av biltrafik.
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Bullernivaerna pekar pa att de ssmmanvégda vardena kan dverstiga
riktvardena (59 dBA Leq). Detta tyder pa att 6vergripande bullerinsatser
behdver goras for att begransa biltrafiken, restriktioner pa tung trafik och
tyst végbeldggning bland annat.

Att flytta hallplats Hojdpunkten langre vésterut anses som en samre lésning.
Risken ar att fler anvander bil om inte hallplatsen ar tillganglig. De
regionbussar som idag trafikerar hallplatsen fyller en viktig roll for
Spexaren, Djingis Khan och andra bostadsomraden. Det &r viktigt att
funktionen bibehalls.

Styrelsen ar negativ till att en damm placeras precis intill Spexarens omrade,
da detta kan innebara risker da bostadsomradet ar planerat for barnfamiljer.
Genomgaende cykeltrafik maste undvikas i kvarteret Spexaren éven i
framtiden genom att forbipasserande cykelstrak forlaggs langs med
bullervallen. Bullervallens hojd och placering maste utredas narmre mot
bakgrund av en ny trafiksituation i omradet.

Kommentar

Partikelhalten som genereras fran sparvagnsdrift har undersokts i samband
med sparvagnsdrift i bl.a. Goteborg och man har inte funnit nagra halter
som paverkar miljon pa ett sadant satt att det bedémts relevant att beskriva
i MKBn for sparvagen i Lund.

For de fastigheter dar bullerriktvardena Gverskrids presenteras forslag pa
atgarder. Atgarderna utgar frén 4 kriterier som tagits fram i en buller- och
vibrationsutredning. Fastighetsagarna kan soka bidrag fran kommunen for
atgarder de behover gora for att minska bullerpaverkan pa deras
fastigheter. Om och vid en utbyggnad av en ny trafikplats pa E22, vid ldeon
far utredningar som paverka befintlig bebyggelse bullermassigt tas fram.
Trafikverket ar vaghallare for E22 medan kommunen ar vaghallare for det
kommunala vagnatet vilket innefattar vagar runt kvarteret Spexaren.

Det kan bli aktuellt att utféra bulleratgéarder for bebyggelsen vid kvarteret
Spexaren, och da eventuellt uppdatera det skydd som finns idag.

Hallplatsen Hojdpunkten ar jamfort med dagens hallplats flyttad nagot
vasterut. Pa sa satt forbattras forutsattningarna for stadsutveckling direkt
vaster om motorvagen, utan nagon storre forsamring for ovriga resenarer
totalt sett.

Vid sparvagsgenomférande ges linje 166 en ny stréckning via Getingevéagen
och Norra ringen med héallplats vid Solbjersvéagen. Linje 169 &r tankt att
ersattas av ny linje 168 Malmo-ESS, som i forhallande till kv Spexaren
planeras fa narmsta hallplats pa Solbjersvagen.

Dagvattendammen ska utformas sa att det ska vara sakert att vistas runt den
bade for barn och for vuxna. Utformningen kan ske pa olika sétt, men det
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har inte specificerats i detaljplanen. Cykelvag kommer anlaggas langs
Solvegatans bada sidor enligt detaljplanens illustration.

Bostadsrattsforeningen Solhéjden i Lund via ordf. Nils Norrsell, agare till fastigheten
Solfangaren 1

framfor i skrivelse 2014-05-13 bland annat att:

Synpunkter pa detaljplan Motorvagen E22 — Norr om Solbjersvéagen

Trafikverket vill ha en fordjupad utredning om samhallsekonomisk nytta

och finansiering. Darfor blev det avslag pa ansékan om ekonomiskt stod.

Hela detaljplanen bygger pa sparvéagens uppforande.

Brf Solhdjden/Nils Norrsell anser att en opartisk utredning om kostnaderna

samt beskrivning av for- och nackdelar med alternativa lGsningar bor tas

fram innan man faststaller en detaljplan.

Kommentar

Detaljplanen avser prova lampligheten att uppfora sparvag pa strackan
Lund C — ESS. Detaljplanen anger férdelning av kostnader och ansvar for
projektet men staller inga krav pa hur finansieringen ska tillkomma. Detta
framstalls i andra processer och avtal.

Brf Bryggeriet via Lennart Bensefelt, &gare till fastigheten Bryggeriet 5
framfor i skrivelse 2014-05-28 bland annat att:

Synpunkter pa detaljplan Getingevagen — Tornavégen

Pa sidan 28 och sidan 29 i planbeskrivningen redovisas den tekniska
anlaggningen pa olika platser. Vi vill framhava att den basta placeringen &r
invid befintlig teknisk anlaggning sasom visas pa sidan 28.

Det konstateras att trafiken pa Kung Oskars vag kommer att oka.
Okningen kommer att paverka miljon negativt for de boende.

Okat buller och luftfororeningar kommer att paverka de boendes hélsa
negativt. Risk for trafikalstrade vibrationer och stomljud. Trafiksékerheten
minskar med forvéantad trafikdkning. Trafiksituationen i rondellen vid
korsningen Kung Oskars vag och Kavlingevagen blir anstrangd bade vad
galler intensitet och trafiksékerhet. Den korsande gang- och cykeltrafiken i
Norra Promenadens forlangning norrut genom Kyrkogarden ar redan idag
en trafiksékerhetsrisk.

Kommentar

Kartan pa sidan 29 revideras. Prognos for hur trafiken paverkas pa
omkringliggande gator samt effekter gallande buller redovisas i
planbeskrivningen for detaljplanen sparvagen Clemenstorget — Bredgatan.
Miljokvalitetsnormerna forvantas inte overskridas vid forandring av
trafikflodet till foljd av sparvagen.

Inférandet av sparvagen innebar att omkringliggande gator far en nagot
forandrad trafikmangd, darmed ocksa vid cirkulationen Kung Oskars vag -
Kéavlingevagen. Stadsbyggnadskontoret har gjort bedémningen att gator
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som blir berorda trafiktekniskt klarar den nagot dkade trafikmangden. En
tabell i detaljplanen for PA 15/2012 Clemenstorget — Bredgatan redovisar
trafikférandringar for omkringliggande gator.

SAMMANFATTNING

Detaljplanen har hallits tillganglig for granskning. Under granskningskedet
har synpunkter inkommit som framst berort planprocessen, finansiering av
sparvagen, placering av sparvagshallplats vid Lund C, fragor om paverkan
pa kulturmiljon, strukturella trafikfragor samt fragor kring buller- och
vibrationer. Det har dven kommit in synpunkter rérande elektromagnetiska
falt samt konsekvenser for trafiksituationen for fastigheter som ligger
narmast sparvagen.

Redaktionella &ndringar i planhandlingarna.

Planbeskrivningarna revideras rorande beskrivning av VA-system och
dagvatten. En ny karta som redovisar fastighetsférandringar pa detaljplan
PA17/2012 har &ndrats.

Revidering

Detaljplanen har efter utstallningen reviderats och kompletterats vad géller:

e | detaljplanen PA 20/2012, Odarslovsvagen — Sparvagnsdepan, har
planbestammelser angaende luftledning och underjordisk ledning lagts
till. Planbeskrivingen har kompletterats vad géller redovisning angaende
kraftledningen, 130 kV luftledning (Md&rarp — Sege) som korsar
planomradet.

e | detaljplanen PA 19/2012, Norr om Solbjersvagen — Odarslévsvagen
har planbestammelser angaende luftledning lagts till. Planbeskrivingen
har kompletterats vad géller redovisning angaende kraftledningen, 130
kV luftledning (Morarp — Sege) som korsar planomradet i den
nordligaste delen.

Planbestammelserna bvgrensstammer med de bgstammelser som finns i
detaljplanen for del av Ostra Torn 27:2 m.fl., PA 3/2012.

Berdrda har underréttats om revideringen och godkant denna.

Andringarna av forslaget bedéms inte vara vasentliga. Ny utstallning enligt
5 kap 25 § PBL erfordras darfor inte.
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PA 15/2012 - PA 20/2012

Sak&gare m fl, med besvarsratt

Med besvarsratt detaljplan for sparvag Clemenstorget —

Bredgatan, PA 15/2012

Krakelyckan 6

Krakelyckan 8

Krakelyckan 8

Krakelyckan 8

Krakelyckan 8

Krakelyckan 8

Krakelyckan 8

Krakelyckan 8

Krakelyckan 8

Krakelyckan 8

Sankt Peter 16

Caroline Bjorneas
Sankt Laurentiigatan 3
222 21 Lund

Isabel Sundberg
Bredgatan 27a
222 21 Lund

Lennart Persson
Bredgatan 27A
222 21 Lund

Kristina Olin
Bredgatan 27
222 21 Lund

Ragnhild Ek
Bredgatan 27A
222 21 Lund

Maria Peiris
Bredgatan 27A
222 21 Lund

Anders Sundberg
Bredgatan 27A
222 21 Lund

Jennifer Sundberg
Bredgatan 27A
222 21 Lund

Annette Hill
Bredgatan 27A
222 21 Lund

Peter Ullgren
Bredgatan 27
222 21 Lund

Annika Ardfors
Clemenstorget 2
222 21 Lund
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Sankt Peter 17

Sankt Peter 17

Sankt Peter 17

Sankt Peter 17

Sankt Peter 17

Sankt Peter 18

Sankt Peter 18

Sankt Peter 18

Sankt Peter 18

Sankt Peter 18

Sankt Peter 18

Sankt Peter 18

PA 15/2012 - PA 20/2012

Rolf Lindstrom
Clemenstorget 4
222 21 Lund

Rolf Lindstrom
Clemenstorget 4
222 21 Lund

Birgitta Lindstrom
Clemenstorget 4
222 21 Lund

Christer Malmstrém
Clemenstorget 4
222 21 Lund

Cecilia Malmstrom Olsson
Clemenstorget 4
221 20 Lund

Maria Moérner Stenberg
Clemenstorget 6
222 21 Lund

Carolina Tegblad
Clemenstorget 6
222 21 Lund

Eva Malmberg
Clemenstorget 6
222 21 Lund

Leif Hjalmarsson
Clemenstorget 6
222 21 Lund

Anne Link
Clemenstorget 6
222 21 Lund

Sara Link
Clemenstorget 6
222 21 Lund

Claudia Zufiga
Clemenstorget 6
222 21 Lund
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Sankt Peter 18

Sankt Peter 31

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

PA 15/2012 - PA 20/2012

Kerstin Carlberg
Sankt Laurentiigatan 2
222 21 Lund

Anne Marie Hansson
Sankt Laurentiigatan 18
222 21 Lund

Birgitta Svensson
Bredgatan 9F
222 21 Lund

Eva Wallengren
Bredgatan 9A
222 21 Lund

Marie Karlsson
Bredgatan 9E
222 21 Lund

BRF Sankt Peter

genom ordférande Anders Lidén
Sankt Laurentiigatan 10

222 21 Lund

Jan Tordson
Sankt Laurentiigatan 10
22 21 Lund

Thorvald Pedersen
Sankt Laurentiigatan 10
222 21 Lund

Britt Pedersen
Sankt Laurentiigatan 10
222 21 Lund

Rolf Hallgren
Sankt Laurentiigatan 10
222 21 Lund

Johan Augustsson
Sankt Laurentiigatan 10
222 21 Lund
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Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Sankt Peter 34

Bradgarden 4

Bradgarden 4

Bradgarden 4

Bradgarden 4

Bradgarden 4

Bradgarden 4

Bradgarden 4

37 (45)

PA 15/2012 - PA 20/2012

Jan Annerstedt
Sankt Laurentiigatan 10
222 21 Lund

Marie Henschen
Sankt Laurentiigatan 10
222 21 Lund

Anitha Bruun
Sankt Laurentiigatan 10
222 21 Lund

Marianne Rehnstedt
Sankt Laurentiigatan 10
222 21 Lund

Katarina Bjorling
Sankt Laurentiigatan 12A
222 21 Lund

Goran Thored
Karl X1 gatan 3A
222 20 Lund

Bodil Rahm
Karl X1 gatan 3A
222 20 Lund

Liharevschi VIadimir
Karl X1 gatan 3A
222 20 Lund

Hékan Klemedtson
Karl X1 gatan 3B
222 20 Lund

BRF Lennart

genom Christina Jacobsson och Kerstin Bergo

Karl X1 gatan 3A och 3B
222 20 Lund

Jan-Ake Hansson
Karl X1 gatan 3B
222 20 Lund

Kerstin Blomberg
Karl X1 gatan 3B
222 20 Lund
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Bradgarden 4 Christer Hermansson
Karl X1 gatan 3B
222 20 Lund

Bradgarden 4 Christina Jacobsson
Karl X1 gatan 3B
222 20 Lund

Bradgarden 6 Julita Zelle
Clemenstorget 8
222 21 Lund

Bradgarden 6 Christina Drotz
Clemenstorget 12
222 21 Lund

Bradgarden 6 Anitha Nilsson
Karl X1 gatan 1C
222 21 Lund

Bradgarden 6 Ywonne Bernhardsson
Clemenstorget 12
222 21 Lund

Bryggeriet 5 Kerstin Wistedt Widehag
Norra Promenaden 3E
222 40 Lund

Bryggeriet 7 Sven Nilsson
Bredgatan 31A
222 21 Lund

Norrtull 11 Evert Stenlund
Allhelgona Kyrkogata 6A
223 62 Lund

Norrtull 11 Sara Grenn
Allhelgona Kyrkogata 6A
223 62 Lund

Norrtull 11 Ditte Svensborn
Allhelgona Kyrkogata 6A
223 62 Lund

Norrtull 11 Johanna Olsson
Allhelgona Kyrkogata 6A
223 62 Lund
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Norrtull 12

Norrtull 12

Norrtull 12

Norrtull 12

Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Kristina Mannerfelt
Allhelgona Kyrkogata 4
223 62 Lund

Per Schullstrom
Allhelgona Kyrkogata 4
223 62 Lund

Urban Olsson
Allhelgona Kyrkogata 4
223 62 Lund

Ulla Wadell
Allhelgona Kyrkogata 4
223 62 Lund

Birgitta Jarvstad

c/o Gunnar Jarvstad
Platslagarevagen 4C
227 30 Lund

Eha Pohl
Allhelgona Kyrkogata 2
223 62 Lund

Gunhild Ahlstrém
Allhelgona Kyrkogata 2
223 62 Lund

Amanda Larsson
Allhelgona Kyrkogata 2
223 62 Lund

Cecilia Lagerqvist
Allhelgona Kyrkogata 2
223 62 Lund

Krister Coradini
Allhelgona kyrkogata 2
223 62 Lund

Gustaf Lagerquist
Allhelgona Kyrkogata 2
223 62 Lund

Ing-Britt Lagerquist
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Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Norrtull 13

Eskil 19
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PA 15/2012 - PA 20/2012

Allhelgona Kyrkogata 2
223 62 Lund

Ingemar Rosberg
Allhelgona Kyrkogata 2
223 62 Lund

Hans Sjoblom
Allhelgona Kyrkogata 2
223 62 Lund

Malin Bjornek
Allhelgona Kyrkogata 2
223 62 Lund

Camilla Persson
Allhelgona kyrkogata. 2
223 62 Lund

UIf Persson

Allhelgona kyrkogata. 2
22362 Lund

Robin Avenklo
Bredgatan 32
221 22 Lund

Lunds kyrkliga samfallighet
Box 1096
221 04 Lund

Med besvarsratt detaljplan for sparvag Getingevagen —
Tornavagen, PA 16/2012

Bryggeriet 5

Bryggeriet 5

Eskil 20, Vardbitradet 1

Eskil 21

Kerstin Wistedt Widehag
Norra Promenaden 3E
222 40 Lund

BRF Bryggeriet

Styrelsen via ordf. Lennart Bensefelt
Norra Promenaden 3D

222 40 Lund

Skane lans landsting
Finansenheten Skanehuset
291 89 Kristianstad

Akademiska Hus AB
Box 483
401 27 Goteborg
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Med besvarsratt detaljplan for sparvag Tornavagen —
Motorvagen E22, PA 17/2012

Dirigenten 1 Medicon Village AB
223 81 LUND
Helgonagarden 6:16 Akademiska Hus AB
Box 483
401 27 Goteborg

Hyresgast Helgonagarden 6:16
Lunds Universitet
Byggnadsenheten
Box 117
221 00 Lund

Med besvarsratt detaljplan for sparvag Motorvagen E22 — Norr
om Solbjersvagen, PA 18/2012
llion 1 Ingela Lindqvist

Iliongranden 72

224 71 Lund

llion 1 Mans Bruun
Iliongranden 72
224 71 Lund

Djingis Khan 1,2,3,4,5

Ilion 1,2,3,4,5,6
BRF Djingis Khan
genom Mia Myrgren
Illiongranden 334
22471 Lund

Solfangaren 1 BRF Solhojden i Lund
genom Nils Norell ordférande
Neversvagen 31
224 79 Lund

Spexaren 140 Jan-Inge Johansson
Sangarevagen 18B
22471 Lund

Spexaren 1-185 Samfallighetsféreningen Spexaren Lund
genom ordforande Karl Walett
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Uardavégen 2D
224 71 Lund

Spexaren 137 Daniel Broms
Séangarevagen 18E
224 71 Lund

Spexaren 137 Cecilia Broms
Séangarevagen 18E
22471 Lund

Spexaren 141 Gun Reddy
Séangarevagen 18A
22471 Lund

Spexaren 141 Kogs Reddy
Sangarevagen 18A
22471 Lund

Med besvarsratt detaljplan fér sparvag Norr om Solbjersvagen —
Odarslovsvagen, PA 19/2012
Ostra Torn 29:8 Lunds domkyrka

Box 139

221 00 lund

Med besvarsratt detaljplan for sparvag Odarslovsvagen —
Sparvagnsdepéan, PA 20/2012
Ostra Odarsl6v 13:5 Skane lans landsting

Finansenheten Skanehuset

291 89 Kiristianstad

Ovriga som ej blivit tillgodosedda
Ovriga som inte har blivit tillgodosedda informeras genom kungdrelse.

SARSKILD SAMMANSTALLNING

Enligt 6 kapitlet 16 8 miljobalken ska kommunen i en sérskild
sammanstallning redovisa hur miljoaspekter har integrerats i detaljplanen,
hur synpunkter fran samrad tagits tillvara och hur
miljokonsekvensbeskrivningen har beaktats. Enligt Boverkets
rekommendationer ska denna sammanstélining tas fram infor detaljplanens
antagande.

Syftet med detaljplanen
Uppdraget har varit att med detaljplan prova lampligheten att anlagga
sparvag mellan Lund C och Science Village Scandinavia/ESS, for att
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tillgodose det langsiktiga behovet av ett attraktivt kollektivtrafiksystem
mellan Lund C och Brunnsh6g/ESS. Att utveckla Lundaldnken med
spartrafik redovisas som en viktig forutsattning for den planerade
utbyggnaden av staden, i Lunds OP 2010.

Processen

Ar 2010-2011 genomférdes en forstudie enligt lagen om byggande av
jarnvég for att studera utbyggnaden i en forsta etapp mellan Lund C och
Lund NE/Brunnshdg. Forstudien &r det forsta steget i den formella
planeringsprocessen som da géallde for byggande av sparvég. Beslut om
uppdrag att med detaljplan préva lampligheten for sparvag i Lund togs av
byggnadsnamnden den 24 maj 2012.

I behovsbeddmningen 2012-02-29 gjordes en beddmning av detaljplanernas
miljopaverkan. Efter samrad med Lansstyrelsen i Skane lan bedémdes
foljande aspekter viktiga att belysa i miljokonsekvensbeskrivningen:
Kulturmiljo samt paverkan pa stadsutveckling for andra planer och program.
I MKBn beskrivs ocksa projektets paverkan pa buller, vibrationer och
elektromagnetiska félt.

Med hjalp av behovsbeddmning och tidiga utredningar i planarbetet har de
viktigaste miljofragorna identifierats i ett tidigt skede och darmed kunnat
integreras i detaljplanen.

Integrering av miljoaspekter i detaljplanen

Sparvégen har under en lang tid varit en forutsattning for kollektivtrafik-
och stadsplaneringen inom omradet Lund C till Lund NE/ Brunnshdg vilket
medfor att sparvagens paverkan pa stadsplaneringen har ar integrerad och
overensstammer med de mal som finns i planer och program i denna del av
Lunds stad. Sparvéagen ar en viktig del i utbyggnaden av ett hallbart Lund
dar Brunnshog é&r ett pilotprojekt for hallbart stadsbyggande.

Detaljplanerna har delvis utformats utifran de slutsatser som dragits av
miljokonsekvensbeskrivningen och dess underlagsrapporter. Bl. a. har
sparvagens dragning genom Lund/NE utformats utifran malsattningen att
den befintliga miljon och bebyggelsen ska integreras och utgora en kvalité i
den planerade stadsmiljon. Atgarder for att minska paverkan pé
kulturmiljovérden har foreslagits vilka ska foljas upp i ett genomférande av
planen vilket redovisas under uppféljning nedan.

Buller- och vibrationsstérningar studerades tidigt i processen och arbetet
med dessa fragor samt stérningar fran elektromagnetiska falt har studerats
och bearbetats bl a med hjalp av samrad med de berdrda fastighetsagarna
och brukarna under hela planprocessen. Arbetet med dessa fragor ingar aven
i uppfdljningen nedan.
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Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen

Nagra inkomna yttranden har specifikt avsett
miljokonsekvensbeskrivningen. Flera av yttrandena behandlar dock
miljoaspekter. Inkomna yttranden refereras och kommenteras i utlatandet
(uppréttat 2014-08-07, denna handling).

Sammanfattning av hur MKB och yttranden har paverkat forslaget
I miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplan har kulturmiljovéarden
beskrivits och forslag pa atgard for att minimera paverkan har redovisats.
For att minska paverkan pa kulturmiljévarden i stadsbilden foreslas
utformning i samrad med kulturmiljoexpertis nar det galler
kontaktledningsstolpar och annan teknisk utrustning.

Léngs sparvagslinjen finns manga stadsutvecklingsomraden for saval
verksamheter som bostader. Sparvagen staller krav pa och ger
forutsattningar for en hog tathet och en hég andel kollektivt resande.
Sparvagens hallplatser utgor viktiga noder i en framtida utveckling av
staden.

Bullerfragor kring sparvéagen har utretts i i tidigt skede och uppdaterats
under detaljplanearbetet. Synpunkter under samradsskedet utokade
bullerutredningen. | planbeskrivningen redovisas trafikokningen pa
angransande gator samt beraknade bullervérden.

Uppfoljning och atgarder

Riksintresset for kulturmiljo ska studeras vidare vid utformning av
sparvagnsdepan i anslutning till Odarslovsvagen for att minska intranget i
upplevelsen av kulturlandskapet.

Arkeologisk undersdkning har gjorts for fornlamning i anslutning till
Allhelgonakyrkan. Utgravning kommer att goras enligt kulturminneslagen.

Kontaktledningsstolparnas utformning och placering ska samradas med
byggnadsantikvarks expertis innan genomférandet.

Sparvagnsdepans paverkan pa landkapsbild och kulturmiljo ska foljas upp i
fortsatt planering.

For buller kommer bullerberékningar att utforas i samband med fortsatt
utredning och projektering av sparvag tillsammans med moéjliga alternativ
for bullerdampning. Efter ett drifttagande av sparvagnsanlaggning kommer
matningar och uppféljning att goras for att folja upp att de planerade malen
for bullersituationen har uppnatts.

For uppfoljning av malet med en tredjedel kollektivtrafik, en tredjedel cykel
och en tredjedel bil (tredjedelsmalet Brunnshdg) kommer ett sarskilt
matprogram att tas fram.



