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Miljokonsekvensbeskrivning for Sparvagen Lund C till ESS i
Lund, Lunds kommun

SAMMANFATTNING

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) tillhor detaljplanerna for sparvégen
fran Lund C till ESS. Sparvégsstrackan dr fordelad pa sex olika detaljplaner
som foljs &t i detaljplaneprocessen. Delstrackorna dr Lund C- Bredgatan,
Getingevdgen- Tornavdgen, Tornavidgen - motorvégen E22, motorvigen
E22- norr om Solbjersvéigen, norr om Solbjersvdgen- Odarslovsvigen,
Odarslovsvagen - Sparviagsdepan ESS.

[ miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs utbyggnad med spérvig enligt
foreslagen detaljplan, ett jimforelsealternativ med separat bussbana samt ett
nollalternativ med utdkad befintlig kollektivtrafik.

Efter samrad med Lénsstyrelsen i Skane ldn har f6ljande aspekter bedomts
viktiga att belysa i miljokonsekvensbeskrivningen: Kulturmiljé samt
paverkan pa stadsutveckling for andra planer och program. I denna MKB
beskrivs ocksa projektets paverkan pé buller, vibrationer och
elektromagnetiska falt.

Kulturmiljo

Paverkan pa riksintresset bestér i fordndring av Clemenstorget och Sankt
Laurentiigatan. Storst paverkan pa kulturmiljon bedoms de
luftledningsstolpar som krévs for sparvagnens drift att ha pa upplevelsen av
kulturmiljon och de rikt artikulerade fasaderna.

For jaimfo6relsealternativet innebédr en breddning av gaturummet for
busskorfilt ett intrang pa gatumiljon. Upplevelsen av den éldre stadsmiljon
péaverkas av ett storskaligare gaturum.

For nollalternativet blir en tét busstrafik en paverkan pa upplevelsen av
stadsrummen. En tétare busstrafik med fler resenérer kan medfora
fordndringar i befintliga rumsbildningar och gaturum vilket paverkar
upplevelsen av kulturmiljon.

Sparvigsdepan vid Odarslovsvagen har en exponerad placering i landskapet
och kommer att bli synlig pa en lang strdcka ldngs Odarslévsvigen och fran
Kungsmarkens rekreationsomrade, vilket pdverkar upplevelsen av
kulturlandskapet.

Ingrepp i Lunds medeltida stadsomrade, fornlamning 73:1 &r aktuellt for

planférslaget och jamforelsealternativet. Storst dr ingreppet i planforslaget,
nollalternativet bedoms inte paverka fornldamning 73:1.
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Ilustrationsplan fran ramprogrammet.

Hallplats Universitetssjukhuset ska tillsammans med den nya entrégatan for
gaende och cyklister, samt den nya bilinfarten, bli en intensiv plats i staden
med vard, samhallsservice och kommersiell service.

Kunskapsstraket stracker sig fran sjukhusomradet, genom Helgonabacken
och langs Solvegatan. Sparvagshallplatsen vid universitetssjukhuset ligger i
princip utanfor kunskapsstraket och ett tvargaende strak inom
sjukhusomradet binder samman sparvagsterminalen universitetssjukhuset
med det kunskapsstraket. Sjukhusomradet innehaller ytterligare ett viktigt
strak som omfattas av sjukhusomradets framsida med huvudentré och
akutentréer. Langst dessa tva strak och vid denna nod kommer flest
manniskor att rora sig och motas i programomradet.

Det innebér att det &r dessa som ska prioriteras i den rumsliga och
arkitektoniska utformningen. Intensiteten i straken varierar och bestams av
hur tatt entréer ligger langs straken. Byggnader och deras entréer ska vanda
sig mot straken och ha lokaler i 6ppna bottenvaningar och service som
vands utat. Kommersiell service ska vandas ut mot gatorna och samlas vid
noderna, framfor allt vid sparvagsterminalen universitetssjukhuset.
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7.4.2 Sammanfattande bedémning av alternativen

Sparvagens paverkar sjukhusomradet genom kollektivtrafikterminalens
ombyggnad och forstarkta roll. Barriareffekter uppstar langs Bredgatan och
Getingevagen nar sparvagen far egen bana och gaturummet breddas.
Sparvéagen beddms inte pa ett betydande satt paverka utvecklingen av sodra
universitetsomradet langs Sélvegatan.

I jamforelsealternativet byggs dagens terminalutformning om for att fungera
med de storre bussarna. Bebyggelsestrukturen inom sjukhusomradet kan
utvecklas i huvudsak enligt ramprogrammet, men kan komma att paverkas
nagot av ett storre behov av parkeringsplatser nar kollektivtrafiken inte
utvecklas lika starkt. Barriareffekterna ar lika som i planforslagen.

I nollalternativet &r dagens terminalutformning kvar vid sjukhuset.
Barridreffekten mot Getingevégen blir mindre &n i de andra alternativen.
Utvecklingen av bebyggelsestrukturen inom sjukhusomradet enligt
ramprogrammet kan komma att paverkas av ett storre behov av
parkeringsplatser nar kollektivtrafiken inte utvecklas lika starkt.

7.4.3 Sparvagens paverkan

Sparvagens paverkar sjukhusomradet genom kollektivtrafikterminalens
ombyggnad och forstarkta roll. Terminalen blir en entréplats till sjukhuset
som stracker sig 6ver hela Getingevagens gaturum. Attraktiviteten for
lokalisering av extern service i bebyggelsen narmast terminalen bedéms
vara storre an i utformning utan sparvag, men skillnaden ar inte betydande.
Barriareffekter uppstar langs Bredgatan och Getingevagen nar sparvagen far
egen bana och gaturummet breddas. Angoring och infart via Bredgatan tas
bort for Alhelgonakyrkan, fastigheten Eskil 3 samt Kioskgatan i
sjukhusomradet.

Sparvagen beddms inte pa ett betydande satt paverka utvecklingen av sodra
universitetsomradet langs Sélvegatan.

7.4.4 Jamforelsealternativets paverkan

En helt separat bussbana (BRT) fran Lund C till ESS byggs vilken trafikeras
med ca 25 m langa dubbelledsbussar med hdg turtathet. Dagens
terminalutformning byggs om for att fungera med de storre bussarna. Hur
storre och fler bussar kan hanteras har inte studerats i planarbetet.

Bebyggelsestrukturen inom sjukhusomradet kan utvecklas i huvudsak enligt
ramprogrammet, men kan komma att paverkas nagot av ett storre behov av
parkeringsplatser nar kollektivtrafiken inte utvecklas lika starkt.
Barridareffekterna &r lika som i planférslagen. Angéring och infart via
Bredgatan tas bort for Alhelgonakyrkan, fastigheten Eskil 3 samt
Kioskgatan i sjukhusomradet.
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7.4.5 Nollalternativets paverkan

Utan sparvag ar dagens terminalutformning kvar vid sjukhuset. Antalet
bussar kommer att 6ka och kapacitetsbrist i terminalen kan uppsta vid
rusningstid avseende arbetspendling morgon och eftermiddag. Hur storre
och fler bussar kan hanteras i befintlig terminal har inte studerats i
planarbetet.

Barridreffekten mot Getingevagen blir mindre for Allhelgonakyrkan
fastigheten Eskil 3 samt sjukhuset. Utvecklingen av bebyggelsestrukturen
inom sjukhusomradet enligt ramprogrammet kan komma att paverkas av ett
storre behov av parkeringsplatser nér kollektivtrafiken inte utvecklas lika
starkt. Kioskgatan kan bevaras som infart och ett P-hus kan byggas i
anslutning till denna for sjukhusets parkeringsbehov.

7.5 Ramprogram for Norra Universitetsomradet

Omradet for Lunds Tekniska Hogskola, LTH, har idag en typisk
institutionskaraktar med bebyggelse i park. Funktionen ar homogen med
utbildningslokaler och bostéder for studenter. Den stora LTH-parken
anvands framforallt av studenter och anstéllda vid universitetet.

Sparvagens hallplats vid LTH (Universitetsplatan) ar en av noderna i
Kunskapsstraket, dar omfattande fortatningar planeras. Genom LTH-parken
planeras sparvagen ga i parkmiljo och sparbanan har grés.

Arbete med ett ramprogram for Norra Universitetsomradet pagar. En
detaljplan for en ny administrationsbyggnad vid Universitetsplatan ar i
slutskedet.

7.5.1 Campusplan

Akademiska hus, som ar markéagare inom universitetsomradet, studerar pa
motsvarande satt som Region Skane framtida behov av lokaler inom sina
fastigheter. Arbetet sker inom ramen for Campusplan for Lunds universitet
och parallellt med detta studeras omradet dven av stadshyggnadskontoret i
detaljplan och ramprogram.

Campusplanen avser universitetets utveckling ca femton ar fram i tiden.
Dess ramverk for utbyggnad och utveckling kan dock galla betydligt langre
tidsrymd. Planen tar ett helhetsgrepp pa hela det fysiska utrymmet, fran
enskilda fortatningsprojekt och utbyggnadsomraden till den 6vergripande
gronstrukturen. Lika viktiga som husprojekten &r de stadsbyggnadsprojekt
som starker universitetsomradet och staden bade i delar och som helhet.

Kollektivtrafiken har en central roll i universitetets trafikforsérjning och
sparvagen fran Lund C till ESS ses i Campusplanen som en viktig motor i
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en hallbar campusutveckling. Sparvagsprojektet medfor att en delvis ny
trafikmatning kommer till stand i omradet.

7.5.2 Sammanfattande beddmning av alternativen
Sparvéagen bedéms ge goda forutséttningar att utveckla omradet vid
universitetsplatan och i kunskapsstraket som helhet.

Jamforelsealternativet med en separat bussbana pa Solvegatan medfor att
LTH-parken inte blir ett lika tydligt centralt parkrum i universitets norra
campusomrade som en sparvag i gras innebar. Maojligheten till att utveckla
den blandade staden med service och verksamheter som inte &r direkt
universitetsanknutna kan minska.

Bussar pa Solvegatan medfor att LTH-parken inte blir ett lika tydligt
centralt parkrum i universitets norra campusomrade som en sparvag i gras
innebér.

7.5.3 Sparvagens paverkan

Campusomradet har omfattande tillvaxtplaner pa sikt, for att sékerstéalla en
attraktiv och hallbar stadsmiljo kravs en kapacitetsstark kollektivtrafik. Den
minskande mangden bussar medfor en 0kad attraktivitet och mojligheter till
en levande stadsmiljo dar manniskor mots och vistas. Sparvagen bedéms ge
goda forutsattningar att utveckla omradet vid universitetsplatan och i
kunskapsstraket som helhet.

Sparvagsprojektet medfor att en delvis ny trafikmatning kommer till stand i
omradet, eftersom Sélvegatan inte langre kommer att vara tillganglig for
biltrafik nar sparvagen anlaggs. Denna trafikomlaggning ar delvis redan
genomford men nagra nya angdringar som idag gors via Sélvegatan laggs
om. Trafiken i anslutning till LTH-parken kommer att minska vilket 6kar
attraktiviteten for parken.

7.5.4 Jamforelsealternativets paverkan

En separat busshana pa Solvegatan medfor att LTH-parken inte blir ett lika
tydligt centralt parkrum i universitets norra campusomrade som en sparvag i
gras innebar. En delvis ny trafikmatning kommer till stand i omradet,
eftersom Solvegatan inte langre kommer att vara tillganglig for biltrafik nar
bussbanan anléaggs.

Utbyggnadsmaojligheterna paverkas i mindre omfattning da studentmiljon
praglas av universitetets utvecklingsbehov. Mojligheten till att utveckla den
blandade staden med service och verksamheter som inte &r direkt
universitetsanknutna kan minska nar de noderna kring sparvagnshallplatsen
inte utvecklas.
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7.5.5 Nollalternativets paverkan

Bussar pa Solvegatan medfor att LTH-parken inte blir ett lika tydligt
centralt parkrum i universitets norra campusomrade som en sparvag i gras
innebar. Utbyggnadsmajligheterna paverkas i mindre omfattning da
studentmiljon praglas av universitetets utveklingsbehov. Attraktiviteten och
mdjligheten till att utveckla den blandade staden med service och
verksamheter som inte ar direkt universitetsanknutna kan minska nar de
tydliga hallplatsnoderna inte byggs. Paverkan bedéms ge sma konsekvenser
for stadsutvecklingen.

7.6 Ramprogram for Ideon och Palsjd, Medicon Village mm
Inom Ideon och Palsjo foretagsomrade planeras for kraftfulla fortatningar
och forandringar av stadsmiljon. Nyckelprojekt ar fortatning av Ideon med
det planerade Ideontorget som forsta etapp, utveckling av Medicon Village
inom fd AstraZenecas omrade samt en nya trafikplats pa E22.

7.6.1 Ramprogram for Ideon och Palsjo

En hallbar stadsstruktur utformas inte for ett specifikt andamal utan for
foranderlighet, varfor en mer finmaskig struktur foreslas i 1deon/Palsjo-
omradet. En struktur dar kvarteren &r tydliga och entréer vander sig mot de
offentliga gaturummen.

Ideon/Palsjo foreslas med hjalp av stadsbyggnad vévas samman med sin
omgivning och starka Kunskapsstraket. Dagens stora kvarter delas upp och
ett mer finmaskigt gatunéat skapas, vilket ger en mer robust struktur och en
battre tillganglighet till omradet. Forutsattningar ges for fler verksamheter
och funktioner inom samma kvarter och vid samma gaturum. Rutnatets
enkla koncept kan anpassas till varje tids behov, samt ge omradet méjlighet
att vaxa och omvandlas over tid och efter behov. Planférslagets struktur
skapar en robust plattform och goda férutséttningar for den blandade staden.
Ideon/Palsjoomradet tillatas vara komplex och mangfunktionell. Genom att
vara tat och ha sina funktioner samlade kan stadsdelen ge ett rikt och
varierat utbud tillgangligt for alla.
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L-— 2.8 iﬁ b LFoIAB Arkitekier
Ideontorget — en ny centrumpunkt i Ideonomradet med hallplats for
sparvagen. lllustration: Fojab arkitekter

| programmet foreslas en omfattande komplettering av bebyggelsen i form
av fortatningar. Gang- och cykelrorelser foreslas bli koncentrerade till ett
nord-sydligt strak dster om IKDC mellan det nybyggda Ideon Gateway och
Tunavagen. Dar detta strak korsar sparvéagen i den nuvarande Solvegatans
lage foreslas ett torg vid den planerade sparvéagshallplatsen.

Omradet narmast sparvagen langs Sélvegatan planeras for ny bebyggelse
och ett gaturum med stadslik karaktar.

En utvecklad kollektivtrafik, ett 6kat kollektivresande och en gemensam
parkeringsstrategi ar en forutséttning for fortatningen av Ideon/Palsjo med
fler sysselsatta och boende. En fortatning utan en satsning pa kollektivt
resande och minskning av biltrafik skulle skapa en ohallbar situation med
langa koer, 6kat buller och en forsamrad vistelsemiljo. Fastighetsagarna kan
ocksa gora mycket for att bidra med en positiv trafikmiljo, till exempel
attraktiva cykelparkeringar.

7.6.2 Medicon Village

Inom AstraZenecas fd omrade utvecklas for narvarande Medicon Village
som ett centrum for forskning inom Life Science. Medicon Village
efterstravar en miljé dar forskning, innovation och foéretagande verkar

1281K-P86-91



ANTAGANDESHANDLING
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING 42 (49)
2014-01-14 PA 15/2012-20/2012

tillsammans for att skapa varden for manniskors halsa och béttre liv.
Medicon Village samverkar med och drar nytta av bl a medicinska
forskningscentra, Biomedicinskt centrum (BMC) i Lund och Clinical
Research Centre (CRC) i Malmo6 samt ESS och MAX V.

For narvarande pagar arbete med ett nytt ramprogram for Medicon Village
med syftet att mojliggora fortatning och 6ppna upp och koppla omradet
battre till omgivningen. Medicon Village blir en integrerad del av
Ideon/Palsjoomradet. Medicon Village utnyttjar samma vagnat och har
samma forutsattningar for trafikforsdrjning som Ideon.

7.6.3 Trafikplats Ideon

En ny trafikplats pa vag E22 som ska kunna avlasta den norra trafikplatsen
for trafik soderifran mot Ideon har under 2013 studerats av Trafikverket i en
forstudie. Alternativa lokaliseringar och utformningar har behandlats. Lunds
kommun och Trafikverket ar efter genomférd utredning eniga om att en
anslutning till Scheelevédgen, sdder om Solvegatan, &r att foredra. Detta
alternativ ger bast forutsattningar for stadsutveckling och sparvag langs
So6lvegatan, da sparvagen kan goras mittforlagd och gatan inte behdver
anslutas till trafikplatsen av- och pafartsramper.

7.6.4 Sammanfattande bedémning av alternativen

Sparvagen erbjuder en effektiv, bekvam och attraktiv kollektivtrafik, vilket
beddms var en nddvandig del for att mojliggora den skisserade utvecklingen
av omradet. Sparvagshallplatsen vid Ideon ska utvecklas till en torgmiljo
med hallplats och narservice till omradet och Sélvegatan utvecklas till en
stadsboulevard genom omradet.

| jamforelsealternativet blir intresset for att etablera olika verksamheter och
den service som skulle ge liv och aktivitet till omradet mindre.
Utbyggnadstakten kommer att bli lagre.

I nollalternativet blir intresset for att etablera olika verksamheter och den
service som skulle ge liv och aktivitet till omradet blir mindre. Med en
utbyggnad av trafikplats Ideon enligt nedan kommer tillgédngligheten att
vara god men den attraktiva och hallbara stadsutvecklingen blir svarare att
uppna.

7.6.5 Sparvagens paverkan

For Ideon/Palsjo ar sparvagen som lankar samman omradet med Lund C och
forskningsen vid ESS, Science Village och Max 1V av stor betydelse for
mojlig utveckling av verksamheterna som ska etableras i omradet.

Sparvagen erbjuder en effektiv, bekvam och attraktiv kollektivtrafik, vilket

beddms var en nddvandig del for att mojliggora den skisserade utvecklingen
av omradet.
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Erfarenheten fran moderna sparvagar ar att ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafikssystem framgangsrikt kan kombineras med attraktiva
stadsrum. Sparvagshallplatsen vid Ideon ska utvecklas till en torgmiljo med
hallplats och narservice till omradet. I anslutning till torget ska ett
héllbarhetshus byggas som blir en intressant motesplats for de som arbetar i
och beséker omradet. Hallplatsen forvantas ge mojlighet att bygga for
service i omradet som beddms vara svart utan den tydliga nod en hallplats
for sparvag bidrar med.

Medicon Village kan kopplas till Sélvegatan och sparvagen med ny
bebyggelse i korsningen Solvegatan/Scheelevégen.

En ny trafikplats pa E22 med péfart i S6lvegatan &r mojlig om man véljer att
sidoforlagga sparvagen, vilket medfor minskade forutsattningar att
astadkomma fortatning.

Den av kommunen och trafikverket férordade placeringen av trafikplatsen
soder om Solvegatan ger béattre forutsattningar for 1deon/Palsjo att utvecklas
till den attraktiva och hallbara stadsdel som é&r visionen for
sparvagsprojektet och kunskapsstraket.

7.6.6 Jamforelsealternativets paverkan

| jamforelsealternativet blir intresset for att etablera olika verksamheter och
den service som skulle ge liv och aktivitet till omradet mindre.
Utbyggnadstakten kommer att bli langre och omfattning betydligt mindre i
ett forsta skede. Vad som sker pa lang sikt ar svart att avgora utifran dagens
kunskap.

Trafikplatsen i det lage s6der om Sélvegatan som forordas av kommunen
och trafikverket paverkar inte kapacitet och utformning av bussbanan i
Solvegatan.

7.6.7 Nollalternativets paverkan

I nollalternativet blir intresset for att etablera olika verksamheter och den
service som skulle ge liv och aktivitet till omradet blir mindre. Med en
utbyggnad av trafikplats Ideon enligt nedan kommer tillgédngligheten att
vara god men den attraktiva och hallbara stadsutvecklingen blir svarare att
uppna. Uthyggnadstakten kan komma att bli langre och omfattning betydligt
mindre i ett forsta skede. Vad som sker pa lang sikt &r svart att avgora
utifran dagens kunskap.

Forstudie om ny trafikplats vid Ideon pagar och en trolig placering ar pafart

Solvegatan for att anvanda befintlig viadukt under motorvagen E22. En
pafart i S6lvegatan generera god tillganglighet till Ideon/Palsjo omradet med
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bil men den begransar mojligheterna for den attraktiva hallbara
stadsutveckling som efterstravas i omradet.

7.7 Detaljplan for kvarteret Solbjer

7.7.1 Detaljplaneforslag

Inom kvarteret Solbjer, Gster om motorvéagen pagar arbete med detaljplan
for ny bebyggelse. Omradet har varit foremal for granskning under 2013
och innehaller framst bostadsbebyggelse i flerfamiljshus.

For Solbjersomradet foreslas nya byggratter for bostader, kontor,
parkeringshus, kommunal och kommersiell service. P4 nastan 60 000 kvm
kvartersmark kan drygt 135 000 kvm BTA inrymmas i nya byggnader. |
detta ingdr ca 42 000 kvm kontor inklusive hotell, ca 20 000 kvm i
parkeringshus, ca 4 000 kvm lokaler i gatuplan inklusive forskolor och ca
700 bostader. Ny parkmark omfattande ca 10 000 kvm foreslas anlagd
liksom gatumark och torg.

En ny sparvagsgata anlaggs vaster om den befintliga bussgatan, som 6vergar
till kvartersmark. Sparvagshallplatser etableras vid Solbjer samt séder om
SonyEricsson-kvarteret. Detaljplanerna for sparvag och Solbjer 6verlappar
varandra och samordnas i innehall.

7.7.2 Sammanfattande bedémning av alternativen

Avstandet till Lund C medfor att en attraktiv kollektivtrafik har stor
betydelse for malet att bygga en stadsstruktur som ur hallbarhetsperspektiv
ger ett attraktivt boende.

7.7.3 Sparvagens paverkan

Kvarteret Solbjer ar planerat utifran en sparvag genom omradet. Den tata
stadsstruktur och laget ca 4 km fran Lunds centrum innebar ett tydligt behov
av en kollektivtrafik med hdg kvalité for att skapa ett attraktivt boende ur ett
hallbarhetsperspektiv men aven ur ett socialt perspektiv.

7.7.4 Jamforelsealternativets paverkan

Solbjer &r planerat for en sparvag som ger en attraktiv kollektivtrafik till
omradet. Det &r troligt att en annan stadsutveckling med lagre exploatering
och hogre parkeringsnorm ska anvandas om omradet saknar sparvéag. Den
separata bussgatan medfdr ett brett gaturum som inte ryms inom féreslagen
plan for Solbjer och en omarbetning kommer att kravas for att rymma detta
alternativ. En mer traditionell stadsplanering med storre andel bilresenérer
an kollektivtrafikresenarer blir en trolig utveckling.
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7.7.5 Nollalternativets paverkan

Solbjer ar planerat for en sparvag som ger en attraktiv kollektivtrafik till
omradet. Det &r troligt att en annan stadsutveckling med lagre exploatering
och hogre parkeringsnorm ska anvandas om omradet saknar sparvag.

7.8 Ramprogram Science Village Scandinavia

7.8.1 Programforslag

Stadsdelen Science Village Scandinavia planeras pa omradet mellan
forskningsanlédggningarna MAX 1V och ESS. Science Village Scandinavia
planeras primért bli en forskarpark for foretag och forskningsinstitutioner
som kompletterar forskningsanlaggningarna, men aven innehalla
stodfunktioner, service, rekreation och en viss del bostader.

Nérheten till och samverkan mellan MAX IV och ESS kommer att ge
vardefulla vetenskapliga fordelar och synergieffekter. Tillsammans har
anlaggningarna mojlighet att skapa ett varldsledande centrum for
materialforskning och forskning inom “Life Science” som dven kan skapa
fordelar for det lokala néringslivet. Forutsattningarna for detta paverkas
dock av den rumsliga koppling som Science Village Scandinavia skapar
mellan anldggningarna samt kopplingen till 6vriga delar av Lunds
framgangsrika innovationsmiljoer langs Kunskapsstraket.

Sparvagnshallplatsen ar placerad i korsningspunkten mellan
Kunskapsstraket och det Gronbla straket och denna knutpunkt utgor
stadsdelens absoluta centrum. De mest publika funktionerna placeras har
och flest manniskor kommer att rora sig har. Omradet ar med storsta
sannolikhet den plats som kommer bli symbolen for hela Science Village
Scandinavia och kanske hela LundNE/Brunnshog. Att placera nagon typ av
symbolbyggnad i narheten av sparvagnshallplatsen kan vara effektfullt och
hjélpa till att ge Science Village Scandinavia en tydlig karaktar. Omradet
runt sparvagnshallplatsen har fatt benamningen Hjartat for att beskriva dess
betydelse.
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IIIustrati'bnsb'Ian. Sparvagnshallplatsen &r placerad i korsningspunkten
mellan Kunskapsstraket och det Gronbla straket och denna knutpunkt utgor

stadsdelens absoluta centrum.

Science Village Scandinavia &r en del av den planerade stadsdelen
LundNE/Brunnshdg. Stadsdelen LundNE/Brunnshdg kommer att rumsligt
binda ihop Science Village Scandinavia med 6vriga delar av Lunds tatort.

Spérvagen kopplar omradet med attraktiv kollektivtrafik langs
Kunskapsstraket till Lund C och resten av vérlden via Oresundstaget till
Kastrup.

7.8.2 Sammanfattande beddmning av alternativen
Sparvéagen kan minska behovet av biltrafik till- och fran Science Village och
ge goda forutsattningar for utvecklingen av stadsdelens centrum.

Jamforelsealternativet medfor att bilen blir ett viktigare transportmedel,
vilket begransar mojligheterna for attraktiv hallbar stadsutveckling i Science
Village. Jamforelsealternativet beddms inte ge samma goda forutsattningar
for utvecklingen av stadsdelens centrum.

I nollalternativets blir bilen ett viktigt transportmedel, vilket begransar
mojligheterna for attraktiv hallbar stadsutveckling i Science Village.

7.8.3 Sparvagens paverkan
Sparvégen ar en av utgangspunkterna for planeringen av Science Village
Scandinavia.
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Erfarenheten fran moderna sparvagar ar att ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafikssystem framgangsrikt kan kombineras med attraktiva
stadsrum. Detta ger goda forutsattningar for utvecklingen av stadsdelens
centrum.

Sparvagen kan minska behovet av biltrafik till- och fran Science Village,
vilket bidrar till en attraktiv och hallbar bebyggelsestruktur.

7.8.4 Jamforelsealternativets paverkan

En helt separat bussbana (BRT) fran Lund C till ESS/Science Village
Scandinavia ger mojlighet att ta om hand det stigande kapacitetsbehovet
med ca 25 m langa dubbelledsbussar.

Infrastrukturen for och trafikeringen av ett kapacitetsstarkt busstrafiksystem
ar svart att kombinera med attraktiva métesplatser och stadsrum och bedoms
inte ge samma goda forutséttningar for utvecklingen av stadsdelens
centrum.

Jamforelsealternativet medfor att bilen blir ett viktigare transportmedel, trots
relativt bra kollektivtrafik da gang- och cykelavstandet till Lund C &r for
stort och saknar attraktivitet. Okad biltrafik begransar mojligheterna for
attraktiv hallbar stadsutveckling i Science Village.

7.8.5 Nollalternativets paverkan

Med nollalternativets kollektivtrafik blir bilen ett viktigt transportmedel da
gang- och cykelavstandet till Lund C ar for stort och saknar attraktivitet.
Okad biltrafik begransar mojligheterna for attraktiv hallbar stadsutveckling i
Science Village.

8. UPPFOLJNING

8.1 Kulturmiljo

Riksintresset for kulturmiljo ska studeras vidare vid utformning av
sparvagnsdepan i anslutning till Odarslovsvagen for att minska intranget i
upplevelsen av kulturlandskapet.

Arkeologisk undersdkning har gjorts for fornlamning i anslutning till
Allhelgonakyrkan. Utgrdvning kommer att goras enligt kulturminneslagen.

Sparvagnsdepans paverkan pa landkapsbild och kulturmiljo ska foljas upp i
fortsatt planering.
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8.2 Halsa och sékerhet

Buller fran sparvagnstrafik &r ett nytt inslag i stadens ljudmiljo. For buller
kommer bullerberékningar att utféras i samband med fortsatt utredning och
projektering av sparvag tillsammans med mojliga alternativ for
bullerdampning. Efter ett drifttagande av sparvagnsanlaggning kommer
matningar och uppféljning att goras for att folja upp att de planerade malen
for bullersituationen har uppnatts.

8.3 Stadsutveckling

For uppfdljning av malet med en tredjedel kollektivtrafik, en tredjedel cykel
och en tredjedel bil (tredjedelsmalet Brunnshdg) kommer ett sarskilt
matprogram att tas fram.

En uppfdljning av stadens utveckling gors i stadsbyggnadskontorets I6pande

arbete. Specifik uppféljning kring sparvéagens utvecklingsomrade ar inte
planerad men kan bli aktuella.
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